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Ob e c Kiuty

C. . SOU - 1053/2003/75/2004 — MUC V Senici diia 07. 06. 2004
Vybavuje : Mickova

LS Wt

ROZHODNUTIE

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava, Klemensova 8, ICO 31364501 v zastlpeni
spoloénostou AVARM , s.r.o. Karpatska 11, Poprad podali dita 06.11. 2003 navrh na vydanie
rozhodnutia o umiestneni stavby , ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Kity — $t. hranica SR/ICR
kat. izemia Kuty, Cary, Kuklov, Borsky Svity Jur, Brodské ku ktorému ma iné pravo.
Zacatie konania bolo oznamené véetkym uéastnikom konania a dotknutym organom s$tatnej spravy,
ustne konanie spojené s miestnym zistovanim bolo dia 20.05.2004.

Obec Kuty, ako prisluny stavebny urad podla § 117 zakona &.50/1976 Zb. o tzemnom planovani
a stavebnom poriadku /stavebny zakon/ v zneni neskorgich predpisov posudil navrh podla § 36, 37
a 38 stavebného zakona, zosuladil stanoviska uplatnené dotknutymi organmi §tatnei soravy a posidil
namietky a vyjadrenia (&astnikov konania.
Na zaklade toho podla § 39, 39a, 42 stavebného zakona vydava

rozhodnutie o umiestneni stavby

» ZSR, Modernizacia ZelezniCnej trate Kuty- $t. hranica SRICR kat. Uzemia Kiity, Gary, Kuklov,
Borsky Sviaty Jur, Brodské tak ako je zakreslené v situagnom vykrese, ktory tvori neoddelitelnu
sucast tohto rozhodnutia.

Struény popis stavby a jej umiestnenie:

Jestvujlca Zeleznicna trat v Gseku Kity — &t. hranica SR/CR prechadza okresmi Senica a Skalica.
Uzemie, ktorym Zeleznitny tratovy usek prechadza, Je vramci zavéznej &asti uzemného planu VUC
Trnavského kraja, oblasti rozvoja Zeleznitnej dopravnej infrastruktury, definované a rezervované pre
modernizaciu trate s tratovou rychlostou 160km/h, ako aj koridoru vysokorychlostnej trate / 200km/h/.
Modernizéacia pohraniéného medzistaniéného useku na slovenskej Casti Uzemia je v polovici svojej
dizky vedena prevazne na jestvujucom Zelezni€nom telese/ Zel. Zast. Brodské — &t hranica SR/CR/
v dizke 2,8km, zvySna Cast' Useku / zst. Katy — Zel. zast. Brodské/ v celkovej dlzke 3,8km je vedena
v prelozke, mimo jestvujuce Zeleznicné teleso. Prelozka tratového Useku Uzemne prechadza
nezastavenym , prevazne lesnatym tzemim patriacim do lesného podneho fondu s celkovou vymerou
nového zaberu cca 10ha.

Rozhodujlcimi stavebno- technickymi prvkami ovplyviujlci vyraz stavby st mimodroviiové krizovanie
Zelezniénej trate s pozemnou komunikacicu &t. cesty I/2 Holi€ - Kuaty avystavba dvoch
jednokolajovych zelezniénych hrani€nych mostov pre krizovanie zelezni¢nej trate s plavebnou drahou
rieky Morava. V prvom pripade sa v ramci stavby navrhuje vystavba nového cestného nadjazdu so
sUvisiacim cestnym napojenim obce Brodské, v druhom pripade dochadza k smerovej a vyskovej
Uprave tratovych kolaji pre dosiahnutie pozadovanych parametrov plavebnej drahy podia
medzinarodnych dohovorov.

Sucastou stavby je aj vystavba novej trakénej napajacej stanice Zst. Kuty situovanej na bratislavskom
zahlavi stanice Kuty v mieste stcasnej spinacej stanice.



Jednou z poZiadaviek modernizacie koridorovych trati pre rychlost 200km/h je aj zrusenie vietkych
uroviiovych kriovani Zeleznitnej trate s pozemnymi komunikaciami. V predmetnom Gseku ide
0 zrusenie KkriZovania spojovacej komunikdacie 111/4267 Brodské v biizkosti Zeleznitne] zastavky
Brodskeé, )

Prechod cez rieku Moravu je riedeny dvojicou novjch Zelezniénych mostov na spolodnyceh pilieroch so
zvysenim plavebnej vysky tychto mostov z dévodu zabezpeenia podmienok splavnosti rieky Morava.
So zmenou vysky nivelety mostov suvisi aj postupné zvySovanie nivelety najazdu v poslednom
kilometri trate atym roz&irovanie Zelezniéného nasypu. Na konci mostov bude trat napcjena na
pripravovani stavbu Ceskych drah — Modernizacia trate v Giseku Lanzhot — Statna hranica CR/SR.
Vslvislosti s modernizaciou uvedenej trate bolo pofrebné vyriesit a] konecepciu napajania
Zeleznitnych trati elektrickou energiou; ktora je v si¢asnosti zabezpetovana z Ceskej republiky. Areal
trakénej napajacej stanice — TNS bude umiestneny vedia zeleznicnej trate pred cestnym nadjazdom
st. cesty Katy — Senica. ' _ ‘

Privod el. energie bude vedeny 110kV pripojkou Vn od obce Borsky Svaty Jur v dizke 4,5km.
Clenenie stavby na stavebné objekty a prevadzkové sibory:

Odbhor 21 Zabezpeéovacie zariadenia

PS 15 - 21- 01 — Tratové zabezpetovacie zariadenie

PS 15 - 21~ 02 — Demontaz tratového zabezpetovacieho zariadenia
PS 15 — 21 ~ 03 — Zst. Kiity — (prava staniéného zabezpeéovacieho zariadenia
PS 15 —21~101 — TNS Kty — zabezpedovacie zariadenie vietky
Odbor 22 Oznamovacie zariadenie

PS 15 - 22 - 01 - optotrubky a TK

PS 15 -22 - 02 - dialkovy opticky kébel

PS 15 -22 - 03 - (jprava DK ZSR

PS 15 -~ 22 — 04 - prenosové zariadenie

PS8 15 ~ 22 - 05 - zast. Brodske, rozhlasové zariadenie

PS 15 - 22 - 06 - zast. Brodské, informaéné zariadenie

PS 15 - 22 - 07 - zast. Brodskeé , 0Znamovacie zariadenie

PS 16-22 -08 - ATU Kuty — BRECLAV , doplnenie

PS 15-22 - 101 - TNS Kiity ~ miestna kabeiizdacia

PS 15 — 22 - 102 - TNS Kty — oznamovacie zariadenie

Odbor 24 Silnopridova technolégia

PS 15— 24 - 01 &t. hr. SR/ CR - stoZiarova transformoviia 22/0, 4kV
PS 15~ 24 ~ 02 St.hr. SR/CR ~ rekonstrukeia stoziarovej transformovne 22/0,4kV
PS 15 — 24— 101 TNS Kty — rozvodia 110kV / technologicka ast/
PS 15 - 24 — 102 TNS Kuty - transformatory 110/27kV

PS 15 -24 — 103 TNS Kuty — rozvodiia 27KV / technologicka &ast/

PS 15 ~ 24 — 104 TNS Kuty ~ filtraéno ~ kompenzaéné zariadenie

PS 15 - 24 — 105 TNS Kty — dozorfia / tech. Vybavenie budovy/

PS8 15 — 24 — 108 TNS Kuty — viastna spotreba e

PS 15 - 24 — 107 TNS Kty - stoZiarova transformoviia

PS 15 - 24 - 108 TNS Katy — demontaZ technolégie spinacej stanice
Odbor 26 EPS ~ Elektricka poZiarna signalizacia

PS 16 26— 01 St. hr. SR/CR, Tng. Domky - EPS

PS 15 — 26 — 02 Zast. Brodské - EPS

PS 15— 26 — 101 TNS Kuty - EPS _

Odbor 27 PSN - Poplachovy systém naruSenia

PS 15 - 27 ~ 01 - 8t. hr. SR/ICR, Tng. Domky - PNS

PS 15— 27 - 02 - Zast, Brodské - PSN

PS 15 - 27 — 101 — TNS Kty - PSN

Odbor 29 Riadiace systémy a dialkové riadenie

PS 15 - 29 — 01 — Zst. Katy - Gprava dialkového riadenia

PS 16 -29 - 02 - Sthr. SR/CR - diatkové riadenie

PS 16-29-03 -5t hr. SR/ICR, DLR — radiotelefénny systém RSE BA
PS 15-29-04~ St hr. SR/ICR | DLR - dispegersky teiefonny systém RSE BA
PS 15 - 29 — 05 ~ RSE Bratisiava — tprava Rsy - 32

PS 15 - 29 - 101 — TNS Kuty — riadiaci systém a dialkové riadenie '
PS 156 - 29 — 102 ~ TNS Kty — radiotelefonny systém RSE BA

PS 15 - 29 — 103 ~ TNS Kty — dispetersky telefonny systém RSE BA



Odbor 31 ~ Priprava tizemia, biracie prace, terénne dpravy

80 15 - 31~ 01 ~ Demontas nastupist zastavky Brodské

80 15 -31-02 - Vyrub stromoy

SO 15~ 31~ 03 - Terénne Upravy

SO 156 -31- 101 -TNS Kuty - terénne Upravy

SO 15-31~102~-TNS Kdty - baracie prace

Odbor 32 - ZelezniEny zvr$ok, spodok, nastupistia, priepusty

SO 16 - 32- 01 - Zeleznidny zvriok

S0 15 - 32 - 02 - Zelezniény spodok

S0 15 - 32 - 03 ~ Zeleznitny zvrsok - demonias

SO 156 — 32 - 04 — Néastupistia na zastavke Brodské

S0 15 - 32 — 05 — Kablova chranickova trasa

80 15 - 32 - 06 — Zakladanie nasypu v szkm 73,500 - 74,233

S0 15~ 32 ~ 51 - Priepust v nzkm 68,733 199

SO 15 ~ 32 — 52 - Priepust v nzkm 69, 163 520

SO 15 ~ 32 — 53 ~ Priepust v nzlkm 69,542 438

SO 156 - 32 - 54 - Priepust v ev. km 72,918

S0 15~ 32 - 101 — TNS Kuty — Zelezniény zvrsok

S0 15~ 32 -~ 102 - TNS Kuty — Zeleznitny spodok

Odbor 33 Mosty a umelé stavby

SO 15 - 33 - 01 - Zakladanie nasypu prelozky trate

SO 16— 33 - 02 — Novy cestny most &t, cesty ¥z v km 18,8 nad Zel. tratou v nzkm
71,080 '

S0 15 - 33 ~ 03 — Podchod pre cesfujlcich na zast. Brodské v nzkm 72,050

SO 156 ~ 33 - 04 - Mostné provizérium pre podchod pre cestujlicich v nzkm 72,050

SO 15 - 33 - 05 — Padchod pre chodcov v nZkm 72,486

SO 15 - 33 -~ 06 — Mostné provizérium pre podchod pre chodcov v nzkm 72,486

30 15 - 33 ~ 07 - Pristupové rampy podchodu pre chodcov v nzkm 72,486

SO 15 - 33 - 08 — Zelezniny most v ev. km 73,210

S015-33-09~ Mostné provizérium pre ZelezniCny most v ev. km 73,210

SO 15 - 33 - 10 - Zelezni&ny most v ev. km 73,466

S0 16 = 33 — 11 ~ Mostné provizérium pre Zelezniény most v e. km 73,466

SO 16 - 33 ~ 12- Zakladanie nasypu v szkm 73,447 73,467

SO 15 - 33 ~ 13 — Zakladanie nasypu v szkm 74, 233- 74,288

30 15— 33 - 14 — Vystuzeny mar v kolaji §.2 v szkm 74,233 — 74 288

SO 15 — 33 ~ 15 — Zelezniény most v ev.km 74, 386

Odbor 34 Pozemné stavby

SO 15— 34 - 01 — Zastredenie vystupov z podchodu pre cestujlicich v nzkm 72,0580

S0 15 — 34 - 02 - Protihlukova stena v nzkm 72,325 - 72,560

S0 1534 - 101 - TNS Katy - budova hapajacej stanice

S0 15— 34 - 102 — TNS Kty — rozvodia 110kV / stav.dast/

S0 15 - 34 ~ 103 — TNS Kiity — rozvodiia 27kV / stav.8ast/

SO 15 ~ 34 ~ 104 — TNS Kty — stanoviéte transformatorov / sta, &ast/

S0 15 - 34 - 105 - TNS Kty - oplotenie

Odbor 35 Trakéné vedenie a energetika

S0 15 - 35 — 01 — Trakéné vedenie kolaj &. 1

S50 15 — 35 ~ 02 — Trakéné vedenie kolaj ¢.2

SO 15 - 35 - 03 — Demontaz trakéného vedenia

SO 15 - 35 - 04 — Ukotajnenie ocelovych konstrukeil a trakCnych stoZiarov

SO 15 ~ 35 ~ 05 - Dogasné Upravy frakéného vedenia

S0 15 - 35 ~ 06 — Zst. Kty, Uprava trakéného vedenia kolaje &. 1

S0 15 - 35 - 07 —Zst, Kuty, Gprava trakéného vedenia kolaje &.2

SO 16 - 35 - 08 ~ Meracie zariadenis kolaj €.1 - gast' TV

S0 15 - 35 - 09 ~ Meracie zariadenie kolaj &. 2 — gast' TV

SO 15 ~ 35 - 10 — Meracle zariadenie - éast NN

S0 16 -35 - 11 - Zst. Katy , Gprava rozvodov DOO

SO 15 - 35 - 12 — Zst. Kity, dprava rozvodoy DOO pri kolaji &.2

SO 15 - 35 — 13 — Zast. Brodske, osvetienie nastupidta pri kolaji &. 1 .

S0 15 ~ 36 — 14 - Zast, Brodské , elektioindtalacia a osvellenis nastupista pri kotaji .2

SO 18--35-15 - Zast. Brodské, elektroinstalacia a osvetlenie podchodu pre cestujicich



SO 15-35- 16—~ &t. hr. SR/CR, pripojka nn pre technologicky objekt

SO 15 - 35 - 17 - St. hr. SR/ICR, rozvody DOQ pri kolaji &.1

SO 15- 35 — 18 ~ 8t. hr. SR/CR, rozvody DOO pri kolaji &. 2

S0 15-35-21- Zast. Brodské, Uprava kablového vedenia NN ZSE ev. km 71,786

S0 15 - 35 - 22 — Demontaz vzdusného vedenia NN ZSE pri podchade pre chodcov
v nZkm 72,486

SO 15 -35-23 - Uprava verejneho osvetlenia pri podchode pre chodcov v nZkm 72,486

SO 15-35~-31 -8t hr. SRICR, 22 kv pripojka k stoZiarovej transformavni

SO 15 — 35 - 32 - Prelozka kabla 6kV ev. km 68, 220- 68,300

SO 15 - 35 - 33 ~ Ochrana kébla 6kV ev. km 71,630

80 15 - 35 - 34 - Ochrana kabla 6kV ev. km 71,970-72,360

S0 15 - 35 ~ 35 — Prelozka kabla 6kV ev. km 72,730 - 73,560

SO 15~ 35 — 36 — Demontaz kabla 6kV

SO 15 - 35 - 41 — Uprava vonkajsieho vedenia 400kV &. 497

S0 15 - 35 - 42 — Uprava vonkajsieho vedenia ZSE 110kV C. 8201 ev. km 71,150

SO 15 — 35 - 43 - Uprava 22kV vedenia ZSE v nzkm 71,548

SO 15 - 35 ~ 101 — TNS Kty ~ privodné vedenie 110KV

SO 15 -35~ 102 ~ TNS Kty - pripojenie TNS na TV

S0 15 - 35 - 103 — TNS Kuty — napajacie vedenie TV Kty - Holig

S0 15— 35 - 104 — TNS Kty — spatné kabelové vedenie

SO 15~ 35 ~ 105 - TNS ~ vonkajsie uzemnenie

SO 15 - 35 - 106 - TNS Kty ~ neutralne pole, bratislavské zhlavie

S0 15 -~ 35 ~ 107 - TNS Katy — neutralne pole, ghelské zhlavie

S0 15-35-108 - TNS Kty ~ pripojka 22 kV pre stoZiarov(l transformoviiu

SO 15 - 35 - 109 — TNS Kuty ~ pripojka nn pre slastna spotrebu

SO 15 - 35 -~ 110 — TNS Kuty — rozvod nn a osvetlenie arealy

8O 15 -35-111- TNS Kty - rozvody DOO

Odbor 36 Slabopridové rozvody

SO 15 - 36 - 01 - Prelozka DK ST - PT BA v s3km 68,235

SO 15 - 36 - 02 - Prelozka DOK ST — PT BA v nzkm 71 065

SO 16~ 36 - 03 — Uprava DOK ST — PT BA v s¥km 73,1156

SO 15 — 36 — 04 ~ Uprava sthlasového kabla zabezp. Zariadenia SpQZT

SO 15 - 36 - 05 — Prelozka MK ST - PO Senica v nzkm 71,065

80 15 - 36 — 06 — Prelozka MK ST - PO Senica v sZzkm 70,975 — 70,875

S0 15 - 36 - 07 — Prelozka MK ST ~ PO Senica v skm 72,140

SO 15 - 36 - 08 - Prelozika DK ZSR v szkm 68, 295 — 71,565

S0 15 - 36 ~ 09 ~ Prelozka DK ZSR v s2km 73,130- 74,240

SO 15 - 36 ~ 10 - Prelozka HDPE GTS v nzkm 71,565 71,625

30 15-36 ~11 - Prelozka HDPE SITEL v nzkm 71,565 - 71, 625

S0 15 - 36 ~ 12 - Prelozka HDPE ORANGE v nzkm 71 565 - 71,625

SO 15 - 36 ~ 13 - Prelozka HDPE Transpetrol v nzkm 71,565 — 71,625

SO 15 - 36 - 14 — Prelozka DOK KPNQ v nzkm 71 565 .- 71, 625

80 15 - 36 — 15 — Prelo¥ka DOK MEMOREX v nZkm 71, 565 - 71, 625

SO 15 - 36 - 101 - TNS Kiity — prelozka DK44 7SR

SO 15 - 36 — 102 — TNS Kty ~ prelozka ZDK1 7SR

SO 15 — 36 — 103 - TNS Kty — prelozka MK 2SR

Odbor 37 InZinierske siete

SO 15 - 37 - 01 — Uprava vodovodu BVS Senica nzkm 68,368

80 15 ~ 37 ~ 02 - Odkanalizovanie podchodu pre chodcov v nZkm 72, 486

SO 15 - 37 - 03 —~ Uprava VTL plynovodu DN 150 PN 25 v nZkm 70,127

S0 15 —37 - 101 ~ TNS Kuty — vodovodna pripojka

SO 15— 37 - 102 - TNS Kiity - kanalizacia

Odbor 38 Cesty a pristupové komunikacie

S0 1538 -01 - Komunikacia cestného nadjazdu $t. cesty 1/2v km 18,5 - 19,3

S0 15 - 38 - 02 — Dopr. opatr. A def. znas. Pre komunikaciu nadjazdu

S0.15-38 - 03 ~ Uprava spevnenej komunikacie pod mostom cez Moravy

S0 15-38 - 101 - TNS Kiity — spevnené plochy

SO 15-38 ~ 102 — TNS Kty - prelozka polnej cesty



Odbor 39 Ostatné

SO 15 - 39 - 01 — Odstranenie Zeleznitného telesa v szkm 68,200 - 71,600
SO 15 -39 - 02 - Uprava vodného toku v nzkm 68, 733

S0 15 - 39 - 03 ~ Uprava vodného toku v nzkm 69, 542

80 15 — 39 ~ 04 — Rekultivacia

SO 1639 -101~TNS Kty ~ sadové Upravy

Objekiy MGZS

MGZS 15 — 831 - 01 — Terénne Gpravy k mosiu v ev. km 73,210
MGZS 15— 631 - 02 — Terénne Upravy k mostu v ev. krh 73, 466
MGZ 15 - 631 — 03 ~ Terénne Upravy k mostu v ev. km 74, 386
MGZS 15 - 833 - 01 — Zeriavova draha pri kolaji &.1

MGZS 15 — 633 — 02 — Zeriavova draha pri kolaji &, 2

MGZS 15 - 833 - 03 ~ Zasuvna draha pri kolaji ¢. 1

MGZS 15 - 633 ~ 04 — Zasuvna draha pri kolaji &.2

MGZS 15 - 633 ~ 05 — Vysuvna dréha pre most v ev. km 73, 210
MGZS 15 - 633 — 06 ~ Vysuvna draha pre most v ev. km 73,466
MGZS 15 - 633 — 07 — Montazna plogina pri kol.&. 1

MGZS 15 - 833 — 08 — Monta2na pioina pri kol. &.2

MGZS 15 ~ 633 — 09 - Spevnena plosina pre demontas pri kol. &. 1
MGZS 15 -- 833 — 10 — Spevnena plosina pre demontas prikol.-&. 2
MGZS 15 — 638 - 01 — Pristupové korunikacia ku kof.&. 1

MGZS 15 — 638 — 02 — Pristupova komunikécia ku kol. &.2

Odbor 21 ZABEZPECOVACIE ZARIADENIA

Predmet rieSenia

Na modernizovane] trati sa vybuduje novy obojsmerny automaticky blok. V sivislosti s presmerovanim
Zeleznitnej trate od zst. Kuty smerom k $tatnej hranici SR/CR a vybudovanim nového neutralneho
pofa pred Zst. Kuty sa preloZia vehodové navestidla do Zst.Kity od LanZhotu. Zarovehi sa zabezpedi
nova vyhybka v 2st. Kity, cez ktoru je zapojena nova kolaj od TNS do vytaznej kolgje.

Technické riesenie

PS 15-21-01 Tratové zabezpeéovacie zariadenie

Navrhované riesenie

Navrh vystavby novych zabezpetovacich zariadeni pre modernizované trate 7SR je prevedeny
v zmysle zaverov z vjrobnych porad konanjch na Odbore 440 GR ZSR v ditoch 16. a 23. 1. 2003.
Nové fratové zabezpedovacie zariadenia pre novobudované modernizované trate ZSR s rychlost'ou
do 160 km/hod. vratane navrhujeme v zmysle predpisu Z 11 &l. 182,

V modernizovanom tratovom Useku Kty — 5tatna hranica SR/GR - Lanzhot sa vybuduje nove tratove
zabezpedovacie zariadenie 3. kategorie podfa TNZ 34 2630. Toto tratove zabezpedaovacie zariadenie
bude typu ABE-1 od firmy AZD Praha, s.r.o., t J. obojsmerny elektronicky automaticky blok so
slistredenym vystrojom pre tratovi) rychlost 160 km/h vratane.

Jestvujlice priecestie v km 72,140 sa zrudi bez nahrady a v Gseku od Zst. Kty po $tatnu hranicu s R
nebude Ziadne priecestie. Na &eskej strane ostans v prevadzke priecestie v km 10,012,

Vzhlfadom k poZiadavke modernizacie zabezpetovacieho zariadenia predmetného Gseku trate pre
rychlost do 200km/h vratane je nutné zabezpetovacie zariadenie upravit' v zmysle zaverov z tychto
porad, t.j. pre vy$Sie uvedene tratové zabezpedovacie zariadenie je nutné dobudovat systém ETCS i,
drovne s vyuZitim radiového systému GSM-R a tiez hnacie vozidia jednotiek doplnit’ mobilnou &astou
viakového zabezpegovata spolupracujiicou so systémom ETCS Il

Nove tratové zabezpe&ovacie zariadenie so sustredenym vystrojom bude napéjané z prilahlych stanic
2o zdroja pre staniéné zabezpetovacie zariadenia. '

Pripadne technické riegenie vyvolanych medzistavov bude upresnene v daldom stupni PD na zakiade
technickych podikladov dodavatela zab.zariadenia.

PS 15-21-02 Demontaz tratového zabezpetovacieho zariadenia

Navrhované riegenie:

Po vybudovan! nového tratového zabezpetovacieho zariadenia v tratovom Gseku Kty — LanZhot sa
jestvujlce tratové zabezpedovacie zariadenie na slovenskej strane zdemontuje.

Zdemontuju sa oddielové navestidla, vonkajsi vystroj kofajovych obvodov, reléové skrine, napajacie
skrine 6 kV g vnutorné reiéové prvky v stavadiovej tistredni Zst. Katy, pomocou ktorych je zrealizovans
vazba na staniéné zabezpesovacie zariadenie.



PS 15-21-03 Zst.Katy — Gprava staniéného Zabezpedovacieho zariadenia

Navrhované riesenie _

Vramci predmetnej stavby sa v Useku trate od #st. Kuty po zastavku Brodské vybuduji nové tratové
kolaje mimo osi teraj§ej trate. Preto sa v ¥st. Kuty v smere od Lanzhota v ramci tohto PS zZriadia nové
vchodové névestidla. Ako predzvesti tychto vchodovych navestidiel budd sliZit' posledné oddielové
navestidla nového autobloku tratového Gseku Katy — Lanzhot,

Pre pripojenie navrhovane] TNS Kty je potrebné pred stanicou Kity vybudovat' nové neutraine pole.
V dosledku jeho realizacie sa prelozia vehodové navestidld od st Sekule do Kitov do km 49,700
a ich predzvesti do km 48,700,

Dalej sa v ramei tohto PS preloZi vchodové navestidio od Zst. Gbely do km 51,878 ajeho predzvest
do km 52,578.

PS 15-21-01 TNS Kiity - zabezpetovacie zariadenie viecky

Navrhované riesenie

Nova vyhybka &. T1 odbodujtica z vytaznej kolaje do TNS sa kvéli ochrane zariadenia v TNS
zabezpeéi vymenovou zamkou. Vytazna kofaj zo strany TNS bude chranena miestne stavanou
vykolajkou s kontrolnou zémkou. Vysledny kft& od vymenovej zdmky a vykofajky bude uzamykany
v elektromagnetickej zamke vonkajsieho prevedenia umiestnenej v blizkosti vykofajky.
Sthlas k obsluhe predmetne; vykofajky a vymeny bude dévat' vypravca Zst. Kuty.
Odbor 22 OZNAMOVACIE ZARIADENIA

Predmet riesenia

V ramci prevadzkovych sdborov odbory 22 Je navrhnuté vybudovanie prencsovej cesty medzi Zst.
Kty a $t.hranicou SR/CR pre prenos telefonnych, datovych, telemechaniza¢nych a zabezpetovacich
liniek a signalov. K uvedenému mé sluzit Opticka a metalicka kabelizacia a prenosovy systém 2Mbps
na optickom kabli. :
Zarovef je navrhnutd drobnd oznamovacia technika a informaéné zariadenia pre zasf. Brodske,
oznamovacia technika s miestnou kabelizaciou pre novi TNS Kuty a doplnenie existujéicich Ustredni
Kuty a Beclav za Gelom digitalneho prepojenia.

Technické riesenie

PS 15-22-01 Vystavba optotrubky a TK

Navrhované Gpravy:

Vystavba opticke] kabelizécie pozd[i,modernizovanej ZelezniCnej trate je navrhnutd zafaknutim do
optotrubky — tvrdenej HDPE rdry d=40/33mm, ktora sa uloi pozdiZ Zeleznignej trate v ramci
© stavebného objektu SO 15-32-05 Kablova chranigkova trasa.

Do trasy sa poloZia tri optotrubky HDPE d=40/33mm. Rozsah vystavby je od budovy RZZ szkm
50,960 ku kabelovému domku v szkm 74,110 / nzkm 74,487. Kabelovy domok je navrhnuty na strane
SR a ukongené v fiom budu &j trubky s optickym kablom Ceskych drah od 2st. Lanzhot. Pozdls trasy
sa trubka s optickym kablom zatsti do zast. Brodske.

Po vybudovani optotrubiek sa vyhotovi jeho kontrola prekalibrovanim.

Zaroveh sa pozdiZ trate vybuduje aj tratovy metalicky kabel TCEPKPLEZE 5XNO,8 pre zabezpetenie
miestnych spojov a medzistaniénych telefonnych, popripade détovych liniek. _

- Trasu tratového kabelu odportéame viest v miestach, kde sa navrhuje prelozka DK 44 v trase
prelozky DK ZSR, mimo viest' trasu vo vysSie uvedene] kablovej chranitkovej trase rieSenej v objekie
S0 15-32-05. :

Kabel 5XN0,8 sa ukonéi v budove RZ2Z Katy na Krone paskach s bleskoistkami v telekomunikagnej
miestnosti a na strane statnej hranice v kabelovom domku v s3km 74,110 taktieZ na Krone paskach s
bleskoistkami. Kabelovy domok je navrhnuty na strane SR a ukon&eny v fiom bude aj tratovy kabel
Ceskych drah od Zst. Lanzhot, taktiez kondtrukcie TCEPKPLEZE 5XNO,8. PozdlZ trasy sa tratovy
kabe! 5XN0,8 zadsti celym profilom do zast.Brodske.

Uzemnenie na strane budovy RZZ Kty sa vyhotovi na existujlicu telekomunikaénl uzemfovaciu sief,
v budove zastBrodské sa uzemnenie vyhotovi na existujucu uzemiovaciu siet v sGgasnosti
rekonstruovanej budovy zastavky, na strane kabelového domku v szkm 74,110 na samostatny
telekomunika&n( uzemiiovaciu siet o hodnote min. 10 O. Za Ugelom vyrovnania potencialov sa obe
uzemfiovacie siete prepoja cez rozopinatelni svorkovnicu.



Po vybudovani trafového kabelu sa vyhotovia kontrolné jednosmerné merania jednotlivych parov
kabelu. '

PS 15-22-02 Diafkovy opticky kabel

Navrhované Gpravy : :
V ramci tohoto PS sa navrhuje vyhotovenie dialkovej opticke] kabelizacie pozdiz modernizovanej
Zeleznitnej trate v liseku Zst. Katu budova RZZ — kabelovy domok na &tatnej hranici SR/ER skm
74,110. Opticky kabel sa zaftkne do jedngj z optotrubiek pripravenej v ramci PS 15-22-01.

Optické kabelizécia sa navrhuje vyhotovit' kablom s dielektrickym tahovym prvkom, bez metalickych
okruhov, 48 vidknovy, singlméd, E9/125, a<0,35 dB/km, plneny gelom, PE-plast, tlozny — vhodny na
zafUknutie do HDPE trubiek 000040/33 mm. Opticka kabelizacia s prenosovym systémom 2Mbps sa
vyuzile na prenos telefénnych a datovych liniek, riadenie informaénych systémov pre cestujicich,
informacii od zabezpetovacich zariadeni a telemechanizagnych signalov TPNET.

Navrhovany rozsah optickej kabelizacie:

- Budova RZZ Kty — kabelovy domok szkm 74,110 - 7700 m v trubke HDPE

Na trase sa vyhotovi zalstenie do budovy zast.Brodske, kde sa vyvedie &ast optickych viakien.

Opticky kabel bude ukon&eny v optickych rozvadzagoch umiestnenych v stojanoch 19%/45U.

PS 15-22-03 Uprava DK ZSR

Navrhovany stav:

V ramci preloziek DK ZSR rie$enych v objektoch SO 16-36-08 a 15-36-09 sa vyhotovia preloziy
diafkového kabelu ZSR DK44 vratane zachovania vypichov podfa existujliceho stavu, tak aby bolo
moZne zabezpedit existujlci stav komunikacie.

Nasledne na zrealizovanie modernizacie Zeleznitnej trate, ktorého shastou su prelozky Zeleznitnej
trate a modernizéicia zabezpetovacieho zariadenia sa wyhotovia Upravy na zapojeni existujiceho
dialkového kabelu DK 44,

Existujice vypichy pre vonkajsie telefonne objekty. a skrine PSK zab.zar sa zrusia, pripojné kabli sa
odpoja a diafkovy kabel sa prepoji do rovna pomocou rovnej spojky.

Zaroveh sa vyhotovia nové wypichy k novym vonkajsim telefonnym objektom pri oddielovych
navestidlach tratového zabezpetovacieho zariadenia a do kabelového a tgn.domku DLR v szkm
74,110, Jedna sa o prechodné riegenie do doby spustenia pilotného projektu GSM-R.

K vonkajsim telefénnym objektom sa vypichy zrealizuj0 kablami DCKQYZY 5DMO,9. Vypichy sa
vyhotovia pri oddielovych navestidlach v nzkm 68,4, 69,7, 71,1726 a73,9.

V zavere prac sa na dialkovom kabli vyhotovia merania a to skratené zaveretné meranie z oboch
stran za prevadzky a v pripade nepriaznivych vysledkov koncentrované vyrovinania kabelu.

PS 15-22-04 Prenosové zariadenie

Navrhovany stav :

Pozdlz celej modernizovanej Zelezninej trati Kty — &tatna hranica SRICR — Lanzhot (od &t.hranica po
Lanzhot riesia CD) navrhujeme vybudovat prenosové zariadenie 2Mbp/s s uziami v objektoch TNS
Kity, budova RZZ Kty, zast. Brodské tng DLR/kabelovy domok v s¥km 71,110/n2km 74,467. Jedna
sa o prispevkovy systém pre pohranigny styk. Medzinarodné prepojenie telekomunikagnych a
datovych systémov bude riedené mimo tito stavbu na Grovni systemov STM-1 medzi uzlami
Bratislava a Bieclav az Praha.

Prenosovy systém navrhujeme na baze univerzalnych pristupovych uzlov — muitiplexorov (UMUX),
ktoré umoZfiuju nx64kbps, resp. 2Mbps pristup pre hovor a déta. Prenosovy systém sa v buddcnosti
zokruhuje cez kmefiovy prenosovy systém uréeny par medzinarodné prepojenie.

V Useku trate Kity ~ $t.hranica SR/CD — Lanzhot navrhujeme vybudovat 4 uzly UMUX;

1. TNS Kity. Uzol UMUX zabezpei prepojenie telemechanizatnych zariadeni riadiaceho systému
elektroenergetiky v TNS Kuty s riadiacim systtmom na RSE Bratislava Vychod a Gstredni
zabezpetovacej techniky EPS a PSN k dispederovi trate v budove RZZ a na OZT Bratislava a RSE
Bratislava Vychod.

Zariadenie sa umiestni do stojana 19'/45U v miestnosti riadiaca technika budovy TNS,

Napajanie 230V/50Hz sa vyhotovi samostatne istenym privodom z rozvadzata NN budovy TNS.
Uzemnenie sa vyhotovi na spoloénd uzemiiovaciu siet aresiu TNS Kdty. '

2. budova RZZ Kuity. Hlavny uzol zabezpedujici prepojenie na systém smerom na Lanzhot a zéroven
"=V budicnosti do nadradeného systému STM-1 medzi Bratislavou a Bieclavoy.

Zariadenie sa umiestni do stojana 19°/45U v existujuce) telekomunikaénej miestnosti budovy RZZ.



Napajanie 230V/50HZ sa vyhotovi samostatne istenym privodom z technalogického rozvadzada NN
v telekomunikaénej miestnosti budovy RZZ.

Uzemnenie sa wyhotovi na spolodni uzemiovaciy sief - uzemfovaciu svorkovnicu
v telekomunika&nej miestnost.

3. zast. Brodské. Dialkové ovladanie informaénych zariadeni a prenos informacii zo
zabezpeCovacich systémov EPS, PSN zo zast. Brodské k dispeterovi trate v Zst.Katy navrhujeme
rieSit prostrednictvom prenosovéno zariadenia — multiplexora s linkovym traktom 2Mbps
prevadzkavanom po optickom kabli. Pripojenie informacnych zariadeni a zabezpetovacich systemov
sa vyhotovi cez datové rozhranie, napr. V.24, resp. iné standardné rozhranie ktorym bude v dobe
vystavby informagné zariadenie vybavené.

Uvedené prenosové zariadenie bude vybudované pozdfZ cele] modernizovanej trafi Kty -~ St.hranica
SR/CD —- Lanzhot.

Zariadenie sa umiestni v chodbe pri sluzobnej miestnosti zast.Brodské.

Napajanie sa vyhotovi samostatne istenym privodom s rozvadzaa NN zast.Brodské.

Uzemnenie sa vyhotovi na spoloént uzemiovaciu siet zast.Brodské rieSené v ramci rekonstrukcie
budovy zastéavky. 3 ‘
4. Tgn.domok DLR / Kabelovy domok na &t.hranici SR/CD - s¥km 74,110. Uzol UMUX zabezpeéi
pripojenie telemechanizaénych zariadeni elektroenergetiky na miestny energeticky riadiacl systém
MERS v budove RZZ Kuty a nasiedne do RSE Bratislava Vychod a Ustredn| zabezpetovacej techniky
EPS a PSN k dispeterovi trate v budove RZZ Kuty a na OZT Bratislava a RSE Bratislava Vychod.
Zariadenie sa umiestni do stojana 19/45U v kabelovom domku umiestnenom tesne vedla tgn.domku
DLR v sZkm 74,110,

Napajanie 230V/50Hz sa vyhotovi samostatne istenym privodom z rozvadzada NN tgn.domku DLR.
Uzemnenie sa vyhotovi na spolognl uzempovaciu siet tgn.domku DLR pri $t.hranici SR/CD.

5. Budova PB Z#st.Lanzhot. Uzol UMUX zabezpedi prepojenie na prenosovy systém CD
v Zst.LanZhot smerom na Bieclav,

Zariadenie sa umiestni do stojana 19"/45U v telekomunikacnej miestnosti Zst.Lanzhot.

Napajanie 230V/50Hz sa vyhotovi samostatne istenym privedom z technologického rozvadzasa NN
v telekomunikaénej miestnosti.

Uzemnenie sa = vyhotovi na spolo&ny uzemfiovaciu sief - uzemmovaciu svorkovnicu
v telekomunikagnej miestnosti.

PS 15-22.05 Zast.Brodské, rozhlasové zariadenie

Navrhované Gpravy: _

V ramci PS sa predpokladad s nasadenim novej rezhlasovej ustredne, tvorenej riadenim rozhlasovej
Ustredne a vykonovym koncovym 100V zosilovagom, vratane reproduktorov a sUvisiacej rozhlasovej
kabelizacie, pre potreby informovania cestujlcich.

Navrh typu rozhlasového zariadenia je na zaklade odporuéania budlceho uZivatefa ZSR DDC Odboru
OZT Bratistava. '

Riadenie rozhlasove] ustredne s koncovym stupfiom bude umiestnené v miestnosti sluzobne zastavky,
do 19" skrine.

Nové rozhlasova kabelizacia sa navthuje jednokabelova, Poufité budi kable kondtrukcie
TCEPKPFLEZE 2P1,0, resp. 4P1,0. V ramci budovy zastavky sa reproskrinky pripoja na vykonovy
stupefl rozhlasovej pomocou bytovych oznamovacich kablov SYKEY.

Kabelova trasa rozhlasovej kabelizacie bude riegena:

- spolodna chrani¢kova kabelova trasa riesenu v ramci SO 15-32-05

- spolotna trasa pre zabezpe&ovacie zariadenia v kabelovom 3labe

- V podchode po kabelovom roste :

- samostatné kabelové trasy sa vyhotovia len pri odbodeniach k rozhlasovym stoZiarom v kabelovom
3labe

Predpokladany rozsah: TCEPKPFLEZE 2P1,0 - 520m, TCEPKPFEZE 4P1,0 - 30m

P8 15-22-06 Zast. Brodské, informaé&né zariadenie

Navrhované dpravy: ' '

Tento prevadzkovy stbor riei vybudovanie informacneho systému pre poskytovanie informacii o
reZime viakovej dopravy cestujlicej verejnosti na zastavke Brodské.

Riadiaci poéitag sa bude nachadzat' v miestnosti sluZzobiia na 1.N.P.

Kabelova trasa pre informaéné zariadenia bude riegena;

spolocna kabelova trasa rieSenti v ramci SO 15-32-05

samostatna kabelova trasa sa vyhotovl len pre zaustenie do budovy zastavky



Silncpridové napajanie informaénych zariadeni bude rieSené v daldom stupni dokumentacie v
slvislosti s prave prebiehajicou rekonétrukciou zastavky
Uzemnenie sa prevedenie na existujicu uzemiovaciu zbernicu v sluzobnej miestnosti.

PS 15-22-07 Zast.Brodské, oznamovacie zariadenie

Navrhované Qpravy:

Hodinovy signal bude odoberany z nove] hodinovej Gstredne v Zst. Kuty. Na regeneraciu hodinového
signalu bude sliZit opakovacie linkové relé,

Zalohované napdjanie linkového opakovacieho relé bude rieSené pomocou vstavanych
bezldrzbovych akumulatorov. '

Silnopradové napéjanie opakcvacieho linkového relé bude rie$ené v daldom stupni dokumentacie v
stvislosti s prave preblehajucou rekon&trukciou zastavky.

Telefonne rozvody buda rieSené zo stanice vzdialengho G&astnika a anaiogoveho telefénneho
pristroja. Stanica vzdialeného Gdastnika bude pripojena na kabelové zavery existujiceho dialkového
kabla. Na strane telefénnej dstredne Kty je potrebné doplnit prenasaé vzdialeného Géastnika.

Okrem toho sa ponecha existujlica tratova linka pritom sa vymeni existujici MB pristroj.

Silnopridové napajanie stanice vzdialengho Géastnika bude rieSene v dalSom stupni dokumentacie v -
suvislosti s prave prebiehajlcou rekondtrukciou zastavky.

PS 15-22-08 ATU Katy - Bfeclav, dopinenie

Navrhované Gpravy:

Nasledne na vyddie uvedend zmenu typu Gstredne v Zst. Bfeclav navrhujeme zmenu v spdsabe
prepojenia oboch Ustredni. Navrhujeme do oboch Gstredni v Kitoch aj Bfeclavi dopinit digitalne
rozhrania, karty E1/Qsig. Obe Ustredne sa pomocou uvedenych rozhrani a prenosového systému
2Mbps prepoja 3- 64-kanalovymi spojmi.

PS 15-22-101 TNS Kity — miestna kabelizacia

Nova miestna kabelizacia sa navrhuje vyhotovit' ceioplastovym metalickym (MK) a optickym kablom
(MOK). Makectko sa jedna o Zelezniénl frat' elektrifikovani striedavou trakciou 25kV pouZiju sa
metalické kable s pld&tom z hlinlku kon&trukcie TCEPKPFLEZE a optické kable bez metalického
prvku, Optické kéble 12-vlaknové, singlméd, E9/125nm, a<0,35dB/km, Ulozné, vhodné pre zaflknutie
do HDPE trubiek 0=40/33mm. Opticky kabel sa zaflkne do plastovej trubky HDPE 00=40/33mm.
Zaroveh odpori¢ame do navrhovanej trasy pripoloZit tri HDPE trubky pre dialkovii kabelizaciu od
budovy RZZ po sZkm cca 50,0 smerom na Bratislavu a tri HDPE trubky pre diatkovd kabelizaciu od
budovy RZZ po sZkm cca 50,050 smerom na Trnavu.

Navrhovany rozsah miestnej kabelizacie:

1. budova RZZ — budova TNS a 27 kV 1100 m
2. budova RZZ - budova TNS a 27 kV 1100 m
3. budova RZZ - szkm cca 50,000 {smer Bratislava) 1000 m
4. budova RZZ - szkm cca 50,050 (smer Trnava) 900 m

Pre navrhovanie trasy véeobecne plati:

Trasa miestne] kabelizacie je navrhovana prevaine v frase zabezpedovacej kabelizacie s vyuzitim
zariadeni pre kabelové trasy a kablovej chraniékovej trasy rie$enych vramci stavebnych prac,
Predpokladaju sa aj prace, ktoré budl predmetom rie$enia ucelengj ¢asti stavby — Katy. Samostatné
vykopy sa realizuji pre odbogenia zo spolocnych kabelovych tras. Rucny vykop pozdfz kofajiska, v
kofajisku, pod chodnikmi a vo volnom teréne hibka sa vyhotovi s ulozenim 0,8m, pod komunikéciami
1,2m a pod kolajiskom 1,5m.

Mechanické ochrana v tyhach kopanych rutne sa navrhuje kébelovymi Zfabmi, prechod pod
kolajiskom je navrhnuty bud v Zlaboch resp. v PVC rlrach d=10,5 cm. V3ade s navrhované aj
nahradné prechody s PVC rir d=10,5 cm. Do vsetkych PVC rdr je potrebné zatiashnuf zatahovacie
land.

PVC rury a prisrazy do objektov | Je hutné utesnit protl vhiknutiu vody

Pred zahéjenim prac sa opticky kabel skontroluje na bubne, vyhotowa sa reflektometrom kontrolné
merania hemogenity optickych vlakien metédou spatného rozptylu pri vinovej dizke 1310 nm z jednej
strany.

Po pokladke sa vyhotowa reflekiometrom merania homogenity optickych viakien metodou spatného
rozptyiu z oboch stran pri vinovej dizke 1310 a 1550 nm a meradom vykonu merania priamou metédou
pri oboch vinovych dizkach 1310 a 1550 nm a z oboch stran.

Uzemnenie:



Na strane budovy RZZ sa uzemnenie navrhujé na existujlicu telekomunikadni uzemiavaciu siet, na
strane TNS Kty na spolo&n(i uzemfovaciu siet trakénej napajacej stanice.

PS 15-22-102 TNS Kuty - oznamovacie zariadenie
Navrhované tpravy: ‘
V ramci tohto prevadzkovénho stiboru bude v trakCnej meniarni Kty vybudované nové dispeterské
telefénne zariadenie — zapojovate MIKRO fy. INOMA comp. Liptovsky Hradok spolu s nahradnym
zapojovacom NZ-8, pre potreby zdruZenia viacerych liniek rézneho typu do jedného kompaktného
telefonneho zariadenia. -
Navrh typu dispoziénych zapojovacov je na zaklade odporGiéania budlceho uZivatefa ZSR 0440-0ZT
Bratislava. Jedna sa o zariadenie dihodobo navrhované a prevadzkované v sieti 2SR,
Pre zabezpetenie komunikacie obsiuhy TNS je navrhnuté zariadenie MIKRO fy. Inoma, ktoré
pozostava zo samotného zapojova&a, hlavného rozvody finiek HRL s prepatovymi ochranami a
napajata BZ-24-Z.
Zapojova¢ MIKRO sa bude nachadzat v miestnosti kontroly a riadenia. Hlavny rozvod liniek a napajaé
budd umiestnené do miestnosti kontroly a riadenia.
AUT linka bude zapojena na ustrediu v Kitoch pomocou stanice vzdialeného Gdastnika, &im bude
zabezpetené galvanické oddelenie iinky.
V ramci toho PS sa predpoklada aj s elektrickym vratnikom na vstupnej brane do meniarne, ktory bude
ovladany zo zapojovada.
V budove TNS sa vybudujt aj nové hodinoyé rozvody, pozostavajlce z linkového relé a podruznych
hodin v miestnosti obsiuhy.
Silnopridové napajanie Napajaca zapojovada bude riedené v PS 15-24-106.
‘Uzemnenie sa prevedenie na spoloCnd uzemiiovaciu zbernicu.

Odbor 24 SILNOPRUDOVA TECHNOLOGIA

Predmet rieSenia

Modernizovana trat' so zvysenou rychlostou vyZaduje vy38iu energetickd naronost na zasobovanie
trakéného vedenia, ako vyplyva Z energetickych vypottov. Dosiahne sa to len vybudovanim novej
napajacej stanice. Trakéna napajacia stanica bude &tandardného dvojtransformatorového
vyhotovenia. Z hladiska rozioZenia vykonov, vybudovania prevadzkovej kofaje, ako aj moZnosti
pripojenia na vedenie 110 kV, je najvhodnejie umiestnenie TNS do priestoru jestvujucej spinace;
stanice Kty 1 na bratislavskom zhlav]. Napojenie na siet energetiky je mozné zo vzdusného 2 x 110
kV vedenia ¢ 8890 Zohor — Senica pri rohovom stoZiari &. 124. Pre napajanie vlastnej spotreby TNS
sa vybuduje stoZiarova transformoviia 22kV/0,4kV.

Pre budovanie novych Zelezniénych mostov nad riekou Morava sa vybuduje transformoviia
22kV/0,4kV, ktora sa v definitivnom stave po rekonstrukcii bude vyuzivat pre napajanie
technologickych prvkov dialkového riadenia odpojovadov trakéného vedenia na meracom mieste
spotreby elektrickej energie na gtatnej hranigi,

Technické rieSenie

PS 15-24-01 St.hr.SR/CR - stoziarova transformoviia 22/0,4kV

Pre dotasné odbery zariadenia staveniska pri prestavbe mostnych objektov cez rieku Morava sa
vybuduje stoZiarova transformoviia 22/0,4 kV so suchym transformatorom s liatou izolaciou o vykone
160 kVA. Sutastou transformovne je hlavny nn rozvadza& typového vyhotovenia, v ktorom je
umiestnené istenie a poistkové vjvody. V rozvadzadi bude umiestnené aj fakturaéné meranie ZSE.
Ochrana pred atmosferickym prepatim je zabezpefend obmedzova&mi prepétia, ktoré s
namontované priamo na transformovni, Transformator na vn strane Je isteny vn poistkami.

Celkovy dogasny instalovany prikon : P = 200 kW, maximalny sudoby prikon P, = 130 kW.

PS 15-24-02 St.hr.SR/CR - rekonstrukeia stoZiarovej transformovne 22/0,4kV

Po ukongeni prestavby Zelezninych mostov cez rieku Morava sa existujica transformoviia
zrekonstruuje. Potreba pre napajanie odbergv technoldgie teleinformadnej siete ZSR a oviadania
trakénych odpojovacov si vyzaduje nizgiu spoirebu elekirickej energie ako tam bol instalovany
transformator pre stavenisko. Z toho dévodu bude potrebne vymenit existujici transformator o vykong
160 kVA za transformator ovykone 40 kVA. Tento tie? bude ekologicky, s tiatou izolaciou.
V rozvadzadi nn sa upravi istenie zodpovedajlice velkosti transformatora, ako aj istenie na vn strane.
Celkovy trvaly inStalovany prikon : P, = 20 kW, maximalny sUdoby prikon P = 15 kW



PS 15-24-101 TNS Kty - rozvodiia 110 kV (technologicka éast)

Rozvodita 110 kV je nawhnutda ako dvojradova s jednym systémom. pripojnic pozdizne delenym
odpojovatmi, osadend na samostatnych zéakladoch. Rozvodiia ma dve vyvodové polia, dve
transformatorové polia a pozdizne delenie hlavnych pripojnic. PouZité pristroje vvn s s napliiou SFy
bez olgjovej naplne s elektrickym ovladanim pristrojov. Vykonové vypinage v dvoch paliach privodov
budi trojpdlové vonkajdieho vyhotovenia pre jednopdiovy OZ s 3. pohonmi. Prie&ny prepoj bude
pomocou dvech trojfazovych odpojovagov v sérii. Dve polia transforméatorov budi mat dvajpdlové
vypinade vonkajsieho vyhotovenia pre dvojpdlovy OZ s jednym pohonom.,

Sucastou prevadzkového sdboru je hlavna a pornocna ocefova kondtrukcia rozvodne, ovladanie a
siganlizacia poli vyvodov, transformatorov a prepojenia do H, uzemnenie rozvodne (okrem hlavnej
uzemiiovacej siete - su¢ast SO 15-35-105) a silova a pomocna kabelaz.

Dialkoveé ovladanie z dispegingu ZSE a RSE ZSR nie je predmetom tohto PS, rovnako ako ochrany a
meranie.

Pripojenie trak&nej napajace] stanice na vedenie 110kV &.8890 je riesené v SO 15-35-1

Namiesto vonkajSieho vyhotovenia rozvodne 110 kV je mozné v dalsich stupiioch projektovej
dokumentacie navrhndt' zapuzdrend rozvodiiu podobnych parametrov, ktora ma niekolkonasobne
mensiu zastavand piochu a naroky na zabery pozemkov. Zapuzdrena rozvodiia ma vyrazne nizsie
naroky na Gdrzbu zariadenia.

PS 15-24-102 TNS Kuty - transforméatory 110/27 kv :

Trakéné regulatné transformatory 110/27 kV ovykone 10/12,5 MVA budl osadené na kryté
stanovistia transformatorov navrhnutych v SO 15-34-104. Transformatory na primarnej strane budd
“zapojené do , V. Konkrétne fazy pripojenia je potrebné dojednat’ s eskym partnerom alebo urgit' na
ZSR. V dal$ich stupfioch sa predbezne uvazuje napajanie z faz L1 a L3 (v smere na Zohor).

Sucastou prevadzkového siboru je pomocna ocefovéa konstrukcia, obmedzovad prepdtia 27kV,
regulacia transformatorov kabeléZ nn a uzemnenie stanovist transformatorov pripojenim na hlavnad
uzemfiovaciu siet.

PS Rozvodha 27 kV je navrhnuta ako vndtorna a bude pozostévat z 11 poli. Dve polia su privedy od
transformatorov, $est' poli je napéjatovych vyvodov, dve polia kompenzacie a jedno pole tvor
pozdizne prepojenie zberni spolu s jednofazovym transformatorom viastnej spotreby 27/0,23 kV.
Rozvodita bude umiestnena v rekondtruovanych vnutornych - priestoroch demontovanej spinacej
stanice Klty. Pristrojové vybavenie rozvodne bude vakuovymi vypinaémi a meracimi transformatormi
na baze umelych hmoét. Ovladanie bude elektromagnetické.

Slcastou rozvodne 27kV bude kablové prepojenie 27KV aj prepojenie nn pre ovladanie tohto stiboru.
Ovladanie zdozorne bude rieSené cez riadiaci systém. Ochrany, signalizacia a meranie su
predmetom PS 15-24-105, ktoré budd vyhovovat monitorovaciemu systému TNS.

PS 156-24-104 TNS Kiity - filtraéno-kompenzaéné zariadenie

Rozvodha 27KV trakénej napajacej stanice bude vybavena filtradno-kompenzagnym zariadenim
vyssich harmonickych obidvoch privednych poli vo vnutornej rozvodni. V nej bude osadeny aj
regulator dekompenzagnej vetvy. Jednofazovy transformator 27/5kV a filtre troch vetiev st umiestnené
v priestore demontovanej vonkajSej Casti spinacej stanice. Dve vetvy s kapacitné a budy haladené
na 3. a 5. harmonickd, tretia vetva induktivna a regulatna. Sugastou prevadzkového suboru budd aj
ochrany a uzemnenie, ktoré bude pripojené na hlavna uzemnovaciu siet.

PS 15-24-105 TNS Kity — dozoriia (techn.vybav.budovy)

Slgastou prevadzkoveho sboru st ochrany, meranie a ruéné ovladanie vetkych prevadzkovych
zariadeni, kitoré budd osadené v manipuladnych rozvadzatoch v miestnosti dozorne. Ochrany liniek
bude tvorena didtannou ochranou. Ako zaloZnad ochrana je uva?ovana nadpridova ochrana v
spolupraci so zemnou smerovou ochranou. Transformétory budl vybavené hlavnou deferencidlnou
ochranou a zaloZnou nadpridovou ochranou. Pre regulaciu odbodiek transformatora sa uvazuje
pouzit regulator s moZnostou prepinania odbotiek autamaticky alebo rugne s ochrannymi funkciami
{podpatové a nadprudové blokovanie).

V rozvodni 27kV budd privody chrénené nadprudovou zemnou ochranou avyvody distancnou
ochranou vedenia. Sucastou stuboru bud( aj terminali pre odéitanie meranych hodnét a oviadanie
silovych prvkov a monitorovanie ich stavu (rozvodia 110kV a 27kV). Monitorovaci systém bude cez
opticko-elektrické prevodniky zavedené do optickej sludky do zariadenia SMS 100, ktoré tvori
rozhranie pre napojenie riadiaceho systému RSS (sugast PS 15-29-101). Fakturadné meranie bude
umiestnene v poli transformatorov pomocou elektronickych elektromerov v skrini USM cez prudové
transformatory napatia a pradu. Pre potreby bilanéného merania budd pre ZSE pripraveng prevodniky
P,Q UL :



PS 15-24-106 TNS Kty - viastna spotreba :

Hlavny rozvadza& vlastnej Spotreby je napdjany zrozvadzata nn transformovne (PS 15-24-107)
pripojicou nn (SO 15-35-109). Druhy privod je z transformétora vlastnej spotreby 27kV/0,231V, ktory
silizi ako zaskokovy v pripade vypadku hlavného napajania. Z rozvadzata je napdjané vykurovanie
pre rozvodne 110 a 27kV vykurovanie a reguldcia transformatorov a filtragia oleja. Napdjanie pohonov
vypinadov a odpojovadov a ochran je naviac zabezpe&ené so zaistenej siete pomocou UPS1
(trojfazovy zdroj) a UPS2 (iednofazovy zdroj). Sudastou vlastnej spotreby s vietky kablove
prepojenia kablami.CYKY. Rozvadzad aj UPS su umiestnené v dozorn,

PS 15-24-107 TNS Kuty - stoziarova transformoviia

Pre elektrické odbery vlastnej spotreby TNS (osvetlenie aredlu, prevadzkove osvetlenie, technologia,
temperovanie, filtracia oleja) bude potrebné zabezpetit celkovy el. prikon: P, = 180 KW, P; = 143 kW.
Toto zabezpetime vystavbou novej stoZiarovej transformovne s olejovym transformatorom o vykone
180 kVA atypovym rozvadzagom nn. V rozvadzali nn bude hlavny istié a poistkove wvyvody
a fakturaéné meranie ZSE.

Ako ochrana pred atmosferickym prepatim budd na transformovni nainétalované obmedzovade
prepatia vn. Na primarnej strane je transformator isteny poistkami vn.

PS 15-24-108 TNS Kuty — demontaz technologie spinacej stanice

Vystavbou novej trakénej napajace] stanice strati svoje funkéne opodstatnenie terajdia spinacia
stanica. Priestory terajgej splnace] stanice sa po demontas technologie a stavebnej rekonstrukgii
VyuZiji na zabudovanie novej technologie napajacej stanice. Demontujd sa tri polia vonkajiej
rozvodne 27 kV vratane kabelovych kandlov a vnitornej vyzbroje rozvadzadov ovladania a vlastnej
spotreby s akumulatorovou batériou, ]

Odbor 26 EPS - ELEKTRICKA POZIARNA SIGNALIZACIA

Predmet rie$enia

Ochrana, resp. véasna signalizacia nebezpedia poZiaru sa navrhuje elektrickou poZiarnou
signalizaciou pre trakénli napajaciu stanicu TNS Katy, kabelovy a technologicky domok DLR na
‘Sthranici a budovu zastavky Brodskeé. V objektoch sa vybuduju: dstredia EPS s automatickymi a
tladidlovymi hlasiémi poziaru.

Technické riesenie :

PS 15 - 26~ 01 St.hr. SR/ICR Tgn. domky - EPS

Navrhované apravy:

Ochrana kabelového domku a technologického domku DLR pred poZiarom - véasna informécia o
nebezped! vzniku poZiaru sa navrhuje elektrickou poZiarnou signalizaciou.

Oba domky kabelovy a tgn.DLR sa vybavia opticko-dymovym hlasitom poziaru a pri vchode do
domkov sa umiestni exteriérovy tlacidiovy hiasig poziaru. Navrhujeme pouzit' interaktivne hlésice
poZiaru, ktoré sa pripoja na adresovateln ustrediiu EPS. Ustrediia sa umiestni na stenu kabelového
domku. Na vonkajsiu stenu kabelového domku sa umiesini vystrazna siréna s majakom.

Prepojenie hiasidov z tgn.domku DLR k Ustredni v kabelovem domku sa vyhotovi vndtornym
rozvodom cez spoloén( stenu domkov.

Samostatné silnopridove napajanie a uzemnenie sa pripoja z rozvadzaca NN resp. s uzemfovacej
svorky technologického domku DLR.

Signalizacia z Ustredne EPS sa vyvedie na miesto stalej 24-hodinovej sluzby — k vypravcovi v st
Kuty a zarovefi do nadstavbového systemu u dispecera trate Katy — &t.hranica, ktory sa navrhuje
taktieZ v budove RZZ Kuty. : :

K prepojeniu systému EPS z kabelového a tgn.domku DLR do Zst. Katy, resp. do nadstavbového
systému dispecera trate bude mozné vyuZit' prostrednictvom vypichu z DK44 metalického vedenia,

tratovy kabel resp. po vybudovani optickej kabelizacie pozdiz modernizovanej trate aj prenosovy
‘Systém na baze multiplexorov 2Mbps.

Po dobudovanl optickej kabelizacie od Zst.'Katy po Devinsku Nov(i Ves budd informacie z Ustredne
EPS vyvedené taktie? do nadstavbovych systémov na SpOZT Bratislava a SpEE Bratislava Vychod.

PS 15-26-02 Zast.Brodské — EPS

Navrhované tipravy: '

Ochrana budovy zast. Brodske pred poZiarom - v&asna informacia o nebezpeti vzniku poZiaru sa
navrhuje elektrickou poZiamou signalizaciou,

SluZzobna miesthost-osobna pokladita s prifahlou chodbou a Cakared, kde budl umiestnené
zariadenia prenosového systému, rozhlasové a informadéné zariadenie sa vybavi opticko-dymovymi
hlasiémi poziaru a pri vchodoch do objektu zastdvky sa umiestnia exteriérové tladidlové hiasice



poziaru. Navrhujeme pouZit' interaktivne hlasi¢e poziaru, ktoré sa pripoja na adresovatelng Gstrédiiu
EPS. Ustredita sa umiestni na stenu sluzobnej miestnosti. Na vonkajdiu stenu zastavky sa umiestni
vystraZna siréna s majakom.

Samostatné silnopridové napajanie a uzemnenie sa pripoja z hlavného rozvadzada NN resp.
§ uzemiovacej svorky budovy zastavky.

Signalizacia z ustredne EPS sa vyvedie na miesto stalej 24-hodinovej sluzby — k vypravcovi v Zst.
Kity a zarovefi do nadstavbového systému u dispedera trate Katy — $t.hranica, ktory sa navrhuje
taktieZ v budove RZZ Kuty.

K prepojeniu systému EPS zo zast. Brodské do Zst Kiity, resp do nadstavbového systemu dispecera
trate bude mozne vyuZit' prostrednictvom vypichu z DK44 metalického vedenia, tratovy kabel resp. po
vybudovani optickej kabelizdcie pozdiz modemizovane] trate aj prenosovy systém na baze
multiplexaorov 2Mbps.

Po dobudovani optickej kabelizdcie od Zst. Kty po Devinsku Novil Ves bude informacia z ustredne
EPS vyvedena taktieZ do nadstavbového systému na SpOZT Bratislava.

PS 15-26-101 TNS Kuty - EPS

Navrhované {ipravy:

Ochrana rozvodne 27kV (pévodne budova spinacej stanice) a budovy TNS v Zst, Kty pred poZiarom -
v&asnd informacia o nebezped| vzniku poZiaru sa navrhuje elektrickou poZiarnou signalizaciou.

Oba objekty - vSetky technologické aj sluzobné miestnosti sa vybavia opticko-dymovymi hiasi¢mi
poZiaru a pri vchode do objektov sa umiestnia exteriérové tladidlové hlasite poziaru. Navrhujeme
pouZit' interaktivne hlésite poZiaru, ktoré sa pripoja na adresovatelni Gstrediu EPS. Ustredha sa
umiestni do miestnosti riadiace] techniky (27 kV rozvodiia) a signalizaény panel na stenu miestnost
kontroly a riadenia (Budova TNS). Na vonkajSiu stenu objektu TNS sa umiestni vystrazna siréna s
majakom. ‘

Prepojenie hlasitov z objektu TNS do objektu 27kV rozvodne sa vyhotovi signalizadnym kéblom
TCEPKPFLEZE 10XN0,8. Kabel sa oboch koncoch ukongl v samostatnej kabelove] skrinke s Krone
paskami a bleskoistkami. Uzemnenie na oboch stranach sa vyhotovi na spolo¢n( uzemnovaciu siet
arealu TNS.

Samostatné silnopridové napajanle pre Ustrediu sa pripoji z hlavného rozvadzada NN objektu 27kV
rozvodne.

Signalizacia z Ustredne EPS bude cez riadiaci systém TNS prenasana na RSE Bratislava Vychod.

FPo dobudovani optickej kabelizacie od Zst. Kuty po Devinsku Novi Ves budd informacie z Gstredne
EPS vyvedené taktieZ do nadstavbovych systémov popladnych zariadeni na Sp.OZT Bratislava.

Odbor 27 PSN - POPLACHOVY SYSTEM NARUSENIA

Predmet rieSenia

Ochrana pred viamanim — neopravnenim vniknutim do objektov arealu trakénej hapajacej stanice TNS
Katy, kablového a technologického domku DLR na 3t.hranici SR/CR a budovy zastavky Brodské sa
zabezped| poplasnym systemom narusenia PSN. V objektoch sa vybudujl: Ustredihia PSN, priestorové
snimaée PIR a magnetické kontakty na dvere a okna.

Technické rieSenie

- PS 15-27-01 St.hr. SRICR, Tgn.domky - PSN

Navrhované upravy:

Ochrana kabelového a technologického domku DLR pred vliamanim — necpravnenim vniknutim do
objektu sa zabezped| elektrickou zabezpetovacou signalizaciou — popladnym systémom.

Oba domky kabelovy a tgn.DLR sa vybavia priestorovymi snimaémi PIR a vchodové dvere
magnetickymi kontaktmi. Snimage EZS sa pripoja na adresovatelnl Ustrediiu EPS. Ustredfia sa
umiestni na stenu kabeloveého domku. Do oboch domkov sa umiestni kidvesnica zabezpeéujlca vstup
do objektu na to opravnenym osobam.,

Na vonkajsiu stenu kabelového domku sa umiestni vystrazna siréna s majakom.,

Prepojenie snimacov z tgn.domku DLR k dstredni v kébelovom domku sa wyhotovi vndtornym
rozvodom cez spoloéndl stenu domkov.

Samostainé silnopridovée napajanie a uzemnenie sa pripoja z rozvadzasa NN resp. z uzemiiovace]
svorky technologického domku DLR.



Signalizécia z ustredne PSN sa vyvedie na miesto stale] 24-hodinove] sluzby ~ k vypravcovi v Zst.
Kity a zarovefi do nadstavbového systemu u dispedera trate Kty — st.hranica, ktory sa navrhuje
taktieZ v budove RZZ Kuty.

K prepojeniu systému PSN z kabelového a tgn.domku DLR do Zst. Kuty, resp. do nadstavbového
systemu dispedera trate bude mozné vyuzZit' prostrednictvom wypichu z DK44 metalické vedenia,
tratovy kabel resp. po vybudovani opticke] kabelizacie pozdiz modernizovanej trati aj prenosovy
systém na baze multiplexorov 2Mbps.

Po dobudovani optickej kabelizacie od st Kity po Devinsku Nova Ves budii informécie z Gstredne
PSN vyvedené taktiez do nadstavbovych systémov na Sp.OZT Bratislava a SpEE Bratislava Vychod.

PS 15-27-02 Zast.Brodské — PSN

Navrhované tpravy:

Ochrana budovy zast. Brodské pred vlamanim - neopravnenim vniknutim do objektu sa zabezpesi
elektrickou zabezpe&ovacou signalizéciou ~ poplasnym systémom,
SluZobna miestnost-osobna pokladiia s prilahlou chodbou a Cakaren, kde budl umiestnené
zariadenia prenosového systému, rozhlasové a informacné zariadenie, taktie? priestory batofina a
sklady sa vybavia priestorovymi snima&mi PIR a vytypované dvere a okna magnetickymi kontaktmi,
Snimate PSN sa pripoja na adresovatelnd Gstrediiu PSN. Ustredita sa umiestni na stenu sluzobne;j
miestnosti ~ osobnej pokladne. Na chodbe do sluZobnej miestnosti sa umiestni kigvesnica
. Zabezpetujtica vstup do objekiu na to opravnenym osobam. Na vonkaj$iu stenu zastavky sa umiestni
. vystrazna siréna s majakom. _
Samostatné silnopridové napajanie a uzemnenie sa pripoja z hlavného rozvadzasa NN resp.
$ uzemnovacej svorky budovy zastavky.
. Signaiizécia z ustredne PSN sa vyvedie na miesto stalej 24-hodinovej sluzby — k vypravcovi v Zst,
Klty a zéroveii do nadstavbového systému u dispetera trate Kty — &t.hranica, ktory sa navrhuje
taktiez v budove RZZ Kty. '
K prepojeniu systému PSN zo zast, Brodské do Zst.Klty, resp. do nadstavbového systému dispedera
trate bude mozné vyuzit' prostrednictvom vypichu z DK44 metalické vedenia, tratovy kabel resp. po
vybudovani optickej kabelizécie pozdiz modernizovanej frati aj prenosovy systém na baze
multiplexorov 2Mbps.

Po dobudovani optickej kabelizacie od zst. Kity po Devinsku Novit Ves bude informacia z Ustredne
EPS vyvedena taktieZ do nadstavbového systému na 5p.OZT Bratislava.

PS 15-27-101 TNS Kty - PSN

Navrhované dpravy:

Ochrana rozvodne 27 kV (pévodne budova spinacej stanice) a budovy TNS v Zst. Kty pred viamanim
- neopravnenim vniknutim do objektu sa zabezpeli elekirickou zabezpetovacou signalizaciou -
_ popladnym systémom.

Oba objekty - vetky technologické aj sluZzobné miestnosti sa vybavia priestorovymi snimaémi PIR
a vSetky dvere a okna magnetickymi kontaktmi. Snimaée sa pripoja na adresovatelni Ustredhiu PSN,
Ustredfia sa umiestni do miestnosti riadiace] techniky (27 kV rozvodiia). V oboch objektoch sa ku
vchodom umiestnia klavesnice zabezpetujlce vstup do objektu na to opravnenym osobam. Na
vonkajsiu stenu objektu TNS sa umiesthi vystrazna siréna s majakom.

Prepojenie snimacov z objektu TNS do objektu 27kV rozvodne sa vyhotovi signaliza&nym kablom
TCEPKPFLEZE 10XNO,8. Kabei sa oboch koncoch ukonél v samostatnej kabelovej skrinke s Krone
paskami a bleskoistkami. Uzemnenie na oboch stranach sa vyhotovi na spoloénu uzemnovaciu siet
arealu TNS. i

Samostatné silnopridové napéjanie pre ustrédﬁu 8a pripoji 2 hlavného rozvadzada NN objektu 27kV
rozvodne. ‘

Signalizdcia z Ustredne PSN bude cez riadiaci systém TNS prenasana na RSE Bratislava Vychod

Po dobudovani optickej kabelizacie od Zst. Katy po Devinsku Novi Ves budd informacie z Gstredne
PSN vyvedené taktieZ do nadstavbovych poplasnych systémov na Sp.OZT Bratislava.-



Odbor 29 RIADIACE SYSTEMY A DIALKOVE RIADENIE
Predmet riedenia ' :

V ramei odboru 28 predmetnegj stavby je rieSené riadenie prevadzky technologickych procesov, do
ktorych patri energeticke napajanie elektrifikovanych trati. Prevadzka Zeleznitnej trate modernizovanej
v predmetnej stavbe predpokladd zvySené naroky nielen na mnoZstvo energie, ale aj na kvalitu jej
dodavky arychle riesenie mimoriadnych prevadzkovych udalosti. Dosiahnutie tychto viastnosti
technického vybavenia Zeleznice je podmienené v danom pripade:

- vybudovanim riadiaceho systému a dialkového riadenia v novej trakénej napéjacej stanici TNS Koty

- Opravou dialkoveho riadenia Gsekovych odpojovadov v Zst Kity .

- cgal'kovym riadenim elektrického delenia a merania spotreby elektrickej energie na hranici medzi SR
aCR.. :

- Upravou systému diafkoveho riadenia v RSE Bratislava

Predmetom riesenia je rovnako navrh padpornych zariadeni systému riadenia RSE Bratislava Vychod.

Jedna sa o radiotelefonny systém a dispedersky telefonny systém pre objekty so zariadeniami TPNET.
Technické rieSenie

PS 15-29-01 Zst. Kity — (iprava diafkového riadenia

Navrhované lpravy:

V sdhvislosti so zmenou schémy trakéného vedenia, zmenou situovania niektorych podpier
s usekovymi odpojovaimi a preloZkami oviadacich vedeni bude potrebna (prava jestvujucich
ovladacich zariadeni. ' :

Uprava dialkového riadenia v Zst Kuty pozostdva zdoplnenia jestvujiceho zariadenia ZKT
v dopravnej kancelarii ustredneho stavadla o dalie oviadacie bloky, z Gprav programového vybavenia
jeho riadiaceho bloku, nového komplexného vyskusania zariadenia ZKT a uvedenia do prevadzky.

PS 15-29-02 St. hr. SR/CR — diafkové riadenie

Navrhované Upravy:

Navrhuje sa, aby po rekonstrukcii trakéneho vedenia a prelozke neutraineho pofa so vzdusnymi
izolaciami bolo vybudované aj nové zariadenie pre meranie prenosu elekirickej energie trakénym
vedenim cez &tatnu hranicu. Usekové odpojovade, ktorymi sa bude prenos energie a stvisiace
meracie zariadenie operativne aktivovat, budd vybavené motorovymi pohonmi, schopnymi diatkového
riadenia z RSE Bratislava. Zariadenie pre ovladanie Usekovych odpojovagov bude umiestnené spolu
s elektromermi v prefabrikovanom doméeku v blizkosti neutralneho pofa.

PS 15-29-04 St.hr. SR/CR, DLR - dispeéersky telefonny systém RSE BA

Navrhované ipravy:

Zabezpelenie telefonického spojenia v dispederskej telefonne] sieti RSE Bratislava z nového

technologického objektu so zariadenim DLR na &thr. SR/CD sa navrhujeme vyhotovenim

. ucastnickeho RDZ telefonneho pristroja. Telefénny pristroj RDZ vratane napadjata sa umiestni v
technologickom objekte.

Prepojenie technologickeho objektu na RSE Bratislava bude riegené bud cez vypich z existujiceho

dialtkového kabla DK44 resp, z tratového kabla TCEPKPFLE 10XNQ,8 riedeného v PS 15-22-01.

PS 15-29-05 RSE Bratislava — Gprava RSY-32

Navrhované Upravy:

Riadiaci system 2-R8Y-32 na RSE Bratislava bude potrebné doplnit o riadiace vazby, ktoré vyplyvaji
z modernizovanych objektov Zeleznitnej trate Kuty — &$tatna hranica SR/CR, v danom pripade
prevadzkovych stborov. PS 15-29-01, PS 15-29-02 a PS 15-29-101. Upravy riadiaceho systému 2-
RSY-32 pozostavajl z Sasti:

- Uprava riadiaceho programu v moduioch 2-MTE-32, 2-MCE-32, 2-MPR-32, 2-MIK-32

- Doplnenie elektronickeho zobrazovacieho panelu 2-EDL-32 o polia novych a modernizovanych
riadenych stanic

PS 15-29-101 TNS Kty - riadiaci systém a dialkové riadenie

Navrhované dpravy:

V ramgi predmetnej stavby sa navrhuje zrudit' jestvujicu spinaciu stanicu SPS Kuty a na jej mieste
postavit’ trakénl napajaciu stanicu TNS Kity. Riadenie prevadzky pripravovane] TNS Kuty ma byt
rieSené prevadzkovym soborom PS 15-29-101. Systém, ktory bude pinit Glohu riadenia
technologickeého procesu a komunikacie s RSE Bratislava, bude pozostavat' z dasti:

- staniény riadiaci potitad



- zariadenie pre komunikaciu pogitada s technoldgiou TNS

- monitorovanf systém elektronickych ochran (elektronické ochrany budu susastou technolagie)

- zariadenie na prenos informacii do RSE Bratislava (prenosové vedenie nie je sGastou PS 15-20-
101)

- manipulaény terminal, ktory bude v TNS pouzity namiesto rozmerného manipulaéného rozvadzada.

- zariadenie pre riadenie lsekovych odpojovadov trakéného vedenia inStalovanych v blizkosti TNS
Kuty,

PS 15-28-102 TNS Kuty — radiotelefonny systém RSE BA

Navrhované dpravy:

Zabezpetenie radiotelefénneho spojenia v obvode arealu TNS a na trati smerom k Zst.Kuty a smerom
na Bratislavu je navrhnuté v sieti SOE wybudovanim zakladiovej radiostanice. Vykon rdst 10W.
Zakladiiova radiostanica vratane zalohovaného napajata sa umiestni v uvedenom technaologickom
objekte. Vedla objektu TNS sa vybuduje zakiadhova anténa na anténnom stoZiari. '
Samostatné silnopridové napéjanie a uzemnenie sa pripoja z rozvadzaga NN resp. s uzemiovacej
svorky objektu TNS.
Funkcia radiotelefénnej siete bude podporovana dispeCerskym telefonnym zariadenim (riegi PS 15-20-
103), ktore umoiZni elektrodispelerovi ovladanie zakladiovej radiostanice prostrednictvom
Specialnych modulov. Prepojenie objekty TNS na RSE Bratislava bude rieSené bud cez miestnu
. kabelizéciu do budovy RZZ Kty a dalej existujucim dialkovym kablom DK44 do Bratislavy, resp. po
vyhotoveni optickej kabelizacie s digitainym prenosovym systémom bude mozné prepndt’ systém na
- RSE Bratislava cez multiplexor navrhnuty vramei PS 15-22-04 a prenosovy systém rieseny v
. samostatnych stavbach smerom do Devinskej Novej Vsi. '

PS 15-29-103 TNS Kuty - dispecéersky telefénny systém RSE BA

Navrhované upravy:

Zabezpetenie telefonického spojenia v dispeCerskej telefonnej sieti RSE Bratisiava z miestnosti
kontroly a riadenia v objekte TNS Kity sa zrealizuje premiestnenim existujlicej pobotky ED -
Ucastnickeho RDZ telefénneho pristroja. Telefonny pristroj RDZ vratane napajada sa umiestni v
miestnosti riadenia a kontroly. ‘

Prepojenie objektu TNS na RSE Bratislava bude riesené bud cez miestnu kabelizaciu do budovy RZZ
Kuty a dalej existujucim dialkovym kablom DK44 do Bratislavy.

Odbor 31 PRIPRAVA UZEMIA, BURACIE PRACE, TERENNE UPRAVY

Predmet riedenia

V ramci odboru 31 predmetného Useku su rieSené stavebné objekty pripravy lzemia pred zadatim
- stavby ako si¢ast SO 15-31-03, demontazi a buracich prac jestvujicich objektov v rdmci SO 15-31-

01 a vyruby stromov v ramci SO 15-31-02.

Technické riesenie

S0 15-31-01 Demontaz nastupist zastavky Brodské

Navrhované (ipravy:

V ramci modernizécie predmetného tratového Useku je potrebné odstranit jestvujice nastupistia na
zasiavke Brodské. Nastupistia su tvorené zinastupistnych tvarnic Tischer. Po rozobrati nastupistnych
hran z prefabrikovanych tvarnic bude odobraty nasypovy material |, tvoriaci teleso nastupist. Pri
tratovej kolaji €.1 je situované nastupiste v df. 262 m a pri tratovej kolaji &. 2 nastupiste dizky 190 m.

S0 15-31-02 Vyrub stromov

Navrhované Gpravy:

Stmeroveé a vyskové riesenie trasy si vyZiada v ramci tratového Useku zasahy do jestvujicej zelene &o
vyvolava potrebu vyrubu stromov . Pri budovani preloZky trate v nzkm 68,200 az 71,500 bude
potrebné realizovat' vyrub stromov v ramci lesného fondu, Trasa novej kolaje je vedena listnatym resp.
ihliZnatym tesom. Sirka pasu uréeného na vyrub je cca 30 m. '

Viseku trate na povodnom Zeleznitnom telese sa jedna predovdetkym o odsiranenie naletovych
drevin zo svahov nasypov. Tieto porasty neboli dostatotne udrziavané a primerane odstrafiované
v ramci OdrZby trate. K odstraneniu porastov'ddjde v ochrannom pasme drahy z dévodu rekangtrukcie

trate apohybu stavebnych mechanizmov.  Dalgim dovodom je zabezpedéenie bezpe&nosti



prevadzkovania drahy a dopravy na drahe. V3etky porasty musia byt v takej vzdialenosti od osi krajnej
kolaje, aby svojim nepredvidanym padom nezasiahli Ziadnu &ast stavby a zariadenia drahy
a nezasiahli do prechodového prierezu Ziadnej kofaje (zak. & 164/1996 Z. z. o drahach v stlade so
zakonom ¢&. 543/2002 Z. z. oochrane prirody a krajiny). Vyrub drevin bude realizovany podia

moznosti mimo vegetaéného obdobia. Presny rozsah vyrubov, druhy a polty drevin bud( stanovené
v dalsich stupfioch projektovej dokumentacie.

S0 15-31-03 Terénne Gpravy

Navrhované Gpravy:

Realizacia stavby vyZaduje pripravu uzemia pred zadiatkom vystavby. Bude potrebné odstranit
povrchov( vrstvu zeminy — humusova vrstva s obsahom korefiov rastlin{ travnaté porasty alesna
pbda) a ornica (pofnohospodarska pada),

Vramci preloZky trate bude po odstraneni krovin a vjrube stromov realizované odstranenie vichngj
vrstvy zeminy a jej uloZenie na deponie. Terén bude urovnany.

Pri priprave terénu v ramci vedenia trate na jestvujlcom Zeleznitnom telese bude odstranena
humusova vrstva zeminy zo svahov telesa a pidch na ktorych budd realizované stavebné objekty.
Odstranena zemina bude uloZend na skladkach a pousita po ukongeni stavby na zahumusovanie
svahov a rekultivaciu dotknutych plach.

S0 15-31-101 TNS Kuity - terénne apravy

Navrhované Gpravy:

V predmetnej oblasti bude odstranena ornica v hribke 0,35 m a uloena na depéniu. Zaroven bude
potrebné odstranit kroviny nachadzajice sa vterénnej nerovnosti medzi suc¢astnymi trafovymi
kolajami a pofnou cestou a upravit terén v tejto oblasti. Nasledne bude potrebné vyrovnanie terénu

vramci cele] TNS av priestore prelozky potnej cesty. Preto bude potrebné doplnenie nasypového
materialu v hribke cca 60 cm. :

S0 15-31-102 TNS Kty - buracie prace v areali spinacej stanice

Navrhované apravy:

Po demontaZi technoldgie spinacej stanice v ramci PS 12-24-108 bude potrebné odstranit’ beténové
zaklady. Zarovei budd spevnené plochy, ktoré st v kalizii s navrhovanym rieSenim. Vyblrany material
bude uloZzeny na skladky.

Odbor 32 ZELEZNICNY ZVRSOK, SPODOK, NASTUPISTIA A PRIEPUSTY

Predmet riedenia

V ramci riedenia DUR modernizacie Zeleznicngj trate Katy — st.hr. SR/CR, UCS 15 — Tratovy usek
Kuty sthr. SR/CR je potrebné riesit 12 stavebnych objektov, ktoré sveojim technickym riegenim
a charakteristikou spadaju do Gasti 32 ~ Zeleznicny spodok, Zelezniény zvrsok, Zeleznitné nastupistia.
Vramci modernizacie predmetného medzistaniéného Gseku bude potrebné Zeleznigny zvriok v 8O
15-32-01 a Zelezniény spodok v SO 15-32-02. DemontaZ Zeleznidného zvréku v predmetnom Useku
bude rieSena v SO 15-32-03.

Na zéstavke Brodské sa vybudujii nové nastupidtia pre cestujticich ktorych riesenie je sttastou SO
15-32-04. V celom useku bude pri kolaji &.1 vybudovana kablova chraniékova trasa — SO 15-32-05.

Z dévodu zvySovania nivelety TK na novo navrhovanom moste cez rieku Morava bude potrebné
v ramci SO 15-32-06 riedit vybudovanie telesa elezniéného nasypu v km 73,500 az 74,233,

Pri rieSeni prelozky trate v km 68,200 az 72,000 dochadza ku krizovaniu malych vodnych tokov. Tieto
Krizenia budu riesené vybudovanim priepustov v nasledujicich objektoch SO 15-32-51, SO 15-32-52
a SO 15-32-53. Vtratovom Useku je potrebné prebudovat jestvujuci priepust, ktory nespifia
poZiadavky, ¢o bude rieSené v SO 15-32-54. .

Vramci vybudovania trakénej napojacej stanice je potrebné tito kofajovo napojit na jestvujuce
kolajisko Zst. Kdty. RieSenie Zeleznitneého zvriku a spodku bude st&astou SO 15-32-101 a SO 15-32-
102.

Technické rieSenie
S0 15-32-01 Zelezniény zvrok

Navrhované pravy:

Riesenie tratového useku je navrhované s ohladom na dnesny stav v st Katy aje koordinované
s vyhladovym rieSenim modernizacie Zst Kty (vid. priloha & B.2.1). Navrh trasy modernizovanej



trate je navrhovany podla zasad predpisu ZSR - 711 pre rychlost 160km.h™ s postidenim moZnosti
prevadzky siprav s vykyvnymi skrifiami pre rychlost' 200km.h™

(vratane). Zagiatok tratového Gseku je situovany v nzkm 88,090 996 a koniec v nzkm 74,832 583
Celkova dizka navrhovaného tratového tseku (merana v osi kolaje &.1) je 6,741 587 km. Stanitenie je
vztiahnuté ku hektometru 68,0 v zst. Kuty.

Z dovodu zvy3enia rychlosti na 160 km.h"' trat za st Katy opusta jestvujlice Zeleznitné teleso
a dvoma protismernymi obitkmi s medzi priamou di. 80,0 m (v/2) prechadza lesnym porastom a po
kriZeni $t. cesty 1/2 Holi¢ — Kuty pred zastavkou Brodské sa zapaja do jestvujiceho Zelezniéného
telesa. Nasleduje medzipriama v ktorej je situovana zastavka Brodské. Pri rieeni dalsich dvoch
Obltkov sa trat' v miestach ich Gpravy odklana z jestwyjliceho Zeleznigéného telesa. V poslednej Casti
trate pred mostom cez rieku Moravu je vkolgji €. 2 riesené kolajové S. Hiavné parametre
navrhovanych oblukov vratane posidenia pre vykyvné skrine sl zhrnuté v tabuike:’

V .prvom obliku je rieSeny prechod osovej vzdialenosti zo 4,75m na 4,10m, ktorou bude traf
pokracovat aZ po rozirenie osovej vzdialenosti na 10,0m pred mostom cez Maoravu. :
VySkove rieSenie je zavisle na sacastnych skionovych pomeroch trate a podmienok, ktoré vznikii
vramci nového smerového riedenia trate. Z dévodu zloZitych geologickych pomerov je v priestore
prelozky trat vedend v nasype do vysky 3,50 m. Po zapojeni do s(fastného stavu navrhované
sklonove pomery kopiruji dne$né vedenie. V ramci prestavby jestvujucich dvoch mostov ponad
kanaly za obcou Brodské bola zvy$ena niveleta v danom Useku o 60 cm. Hiavne vyskové zmeny sa
predpokladaji v ramci zvy3enia nivelety kolaje na novo navrhovanom moste cez riekut Morava.
Navrhovana niveleta bude zvy$ena occa 2,60 oproti povodnému stavu. Vtejto Zasti je pouZity
maximalny skion v rdmci celého tratového useku 6,67%.

Vcelom tratovom useku je navrhovany zvr$ok tvaru UIC 60 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim na Zelezobeténovych podvaloch BP3 s rozdelenim podvalov UIC. Strkové 162ko bude
z drveného kameniva frakcie 32-63 mm. Minimélna hribka Strkového l6Zka pod spodnou hranou
podvalu bude 350 mm. Je navrhované otvorené trkové l63ko. Véetky nové mosty s0 navrhované
s priebeZnym Strkovym 16Zkom. Po definitivnej smerovej a vyskove| tprave budd kolajnice zvarené do
bezstykovej kolaje s naslednym brasenim brusnym vlakom.

Na zriadenie nového kolajového riesenia bude potrebné vybudovat Zelezniény zvriok v celkovej dizke

1?:?5 485 m. Na zriadenie 8trkového 162ka bude potrebné zabudovat' material v celkovej kubature 24 500
m”.

80 15-32-02 Zelezniény spodok

Navrhované Gpravy:

Tratovy Gsek je mo2Zné rozdelit na samostatné Casti, ¢o sa tyka rie$enia Zeleznitného spodku
zZ ohlagom smerového a vyskového vedenia trate.

~trat' v prelozke v nZzkm 68,200-72,000

- trat’ vedend v jestvujlicej trase v nzkm 72,000 — 74,832 583 v ramci ktorej je v samostatnych st.
-Objektoch rieSené vybudovanie ndsypu v nkm 73,800-73,820(szkm 73,447 - 73,467) av nzkm
74,593-74,648 (szkm 74,233 - 74,288) . Pre tieto &asti bol samostatne riedeny navrh konstrukcie
podvalového podiozia.

Zelezniéné teleso preloZky trate v nZkm 68,200-72,000 bude vybudované v ramci SO 15-33-01. Pri
navrhu konstrukcie Zeleznigného spodku bolo prihliadané na mozny spdsob zakladania Zeleznigného
telesa. Na zaklade pouzitia materialu do samotného telesa je uvazovane na povrchu zemnej plane
s modulom pretvorenia E,=15 MPa. Podla Povolovacieho listu 003/00-ZS je pre tento modul
pretvorenia navrhovany typ kondtrukcie podvalového podiozia T2.

Navrh podvalového podloZia v tomto tseku bude dorieseny v dalSom stupni dokumentacie na zaklade
vysiedkov  inZiniersko-geologického prieskumu  a nasledného urtenia  spOsobu  zakladania
Zeleznicného telesa.

Zemna plan bude upravena v prieénom skione 5%. Voda je odvadzana na svah resp. do stbeznych
priekop. Sklony svahov sit navrhnuté predbezne v skione 1 - n, kde n bude navrhované v zavislosti od
vysky nasypov resp. hibky zarezov a druhu zeminy. ‘ _

Navrh konstrukcie podvalového podlozia kofaji vuseku nzkm 72,000 — 74,832 583 vychéadza
z vysledkov geotechnického prieskumu, ktory bo pre tento Usek spracovany,

Na zaklade geotechnického prieskumu je mozné konstatovat Ze v oboch kofajach boli zistené
obdobné vysledky. Zemna plaii je tvorena navazkami z nesudrznych zemin charakteru pieskov (
symboly SW, SP, S-F, SC triedy Z4) resp: charaktery $trkov (symboly G-F triedy Z4). Piesky a Strky s
namfzavé az nenamfzavé a maji priaznivy vodny reZim. Modul pretvorenia zemnej plane dosahuje
cca 17 az 64 MPa. PodloZie je tvorené eolicko - fluvialnymi pieskami.



Pre navrh konStrukcie podvalového podioZia je pouZity modul pretvorenia Eq=15 Mpa. Podia
Povolovacisho listu 003/00-ZS je pre tento modul pretvorenia navrhovany typ konstrukcie
podvaloveého podioZia T2. Jedna sa o konstrukciu podvalového podiozia z nasledujiocim zlozenim,
ktora je navrhovana v Useku trate nzkm 72,000-74,832 583;

- sanadna vrstva zo Strkodrvy fr. 0-63  min. hrubka 0,40 m

- geosyntetikum 30 kN.m™(Tensar SS30)

- netkana geotextilia 500 g.m™

- upravena zemna pla :

V ramci (pravy parametrov smerového oblika v bude potrebné v nzkm 73,350 a2 73,650 rozglrit
jestvujice zemne teleso. Roz&irenie telesa bude realizované zazubenim pdvodného nasypu. V pate
nasypu bude vytvoreny Strkopieskovy vankus z pouzitim dvojosovych geomrezi.

SO 15-32-03 Zelezniény zvriok - demontaZ

Navrhované apravy:

Vrémci demontaZe bude zneseny kofajovy rodt a odstranené Strkové 16zko v celom useku. Kolajovy
rost sa demontuje auloZi na skladky. Odstranené Strkové 16zko bude spracované na zaklade
vysledkov ekologickeho prieskumu podvalového podloZia. O dalsom nakladani s vyziskanym
materiglom rozhodné jeho viastnik - ZSR. :

V ramci demontaZe bude demontovana kolaj (kolaje &. 1 a 2) v celkovej dizke 12 780 m a odstranené
Strkové 162ko v kubattre 22 000 m”,

S0 15-32-04 Nastupistia na zastavke Brodské

Navrhované tpravy:

Zastavka Brodske je navrhovana v pdvodnej polohe. SU navrhované krajné nastupistia pevnym
zakladom a s demontovateinou pochddznou doskou s vyskou nastupnej hrany 550 mm nad TK. Dizka
nastupnej hrany nastupist je 250 m. Nastupistia sd na cboch koncoch ukon&ené rampami dizky 9,0 m
{sklon rampy 8,33%). Sirka nastupist je 3,5m v sklone je 2% smerom od kolaje. Za demontovatelnou
pochddznou doskou je povrch nastupiStia navrhnuty zo zamkovej dlazby hr. 6cm uloZenej do
pieskoveho I62ka. NastupiStia pri oboch budl ukonéené zabradlim ukotvenym do betdnového
zakladu.

Pristup k nastupistiam je mimodroviovy s vyuZitim novo navrhovaného pedchodu pre cestujlcich (SO
16-33-03), ktory je situovany v Zele nastupist' v smere od Zst. Ky,

S0 15-32-05 Kablova chraniékova trasa

Navrhované Gpravy:

Kablové chranickova trasa bude v predmetnom dseku uloZena do banketu Zelezniéného telesa viavo
vedlia kolaje ¢.1. Kablova trasa je navrhovana z betdnovych tvarnic s odnimatelnou vrchnou doskou.

Prvky budu uloZzené tak, Ze poklopy budd tvorit pochédznu plochu banketu a vzdialenost’ blizéej steny
od osi kolaje bude minimaine 2400 mm,

Celkova dizka navrhovanej kablove] trasy bude 6815m.
SO 15-32-08 Zakladanie nasypu v szkm 73,500 - 74,233

Navrhované apravy:

V tomio stupni projektovej dokumentacie navrhujeme od nzkm 74,150 po 74,550 vo vyluke kolaje &.2
zazubenie starého svahu a realizovanie $trkovych pilét priemeru 60 cm predpokladane] dizky od 6 do
9 m, Vzhtadom na problémy so Strkom je mozné v dalSom stupni preverit moZnost realizovania bud
hutnenych pieskovych pilot, obalenych geotextiliou, alebo dve varianty beténovych pilét, ato
prefabrikovanych alebo Au-geo pilét, ktoré pozostavajl zo zatlacanej plastovej trubky vyplnenej na
mieste fahcenym beténom. Medzi patou starého a nového svahu sa zriadi strkopieskovy (pieskovy)
vankls$ obaleny tkanou polyesterovou geotextiliou predpokiadane] kratkodobej pevnosti 400/50 kN/m.
Spodna geotextilia bude kladena priene, tj. kolmo na os kofaje a horna pozdifne. Na zazubeny
stupefi sa pouZije tkana polyesterovou geotextilia predpokladane] kratkodobej pevnosti 100/50 kN/m.
Nad hlavami Stricovych pilot v drovni hornej hrany starého nasypu bude zriadeny nosny Strkopieskovy
vankus obaleny tkanou polyesterovou geotextiliou predpokladanej kratkodobej pevnosti 400/50 kN/m.
Spodna geotextilia bude kladena prie¢ne, t. kolmo na os kolaje a horna pozdizne. Tkané geotextilie
boli navrhnuté vzhladom na predpokladané budovanie nasypu z pieséitych zemin. V daldom stupni je
potrebné zhodnotlt namiesto takéhoto vank($a alternativne zriadenie geodosky, ktord bude



pozostavat z 2 aZ 3 vrstiev dvojosovych tuhych geomrezi. Lokalna stabilita na dogasnom svahu rmedzi
kofajami sa zabezpeti vioZenim dvojosovej geomreZe s kratkodobou pevnostou 20/20 kN/m.

Od km 73,850 po km 74,150 sa zriadi - vzhladom na malé stale zataZenie v drovni hornej hrany
stareho nasypu geodoska, ktord bude pozostavat zo Strkopiesku a 2 wrstiev dvojosovych tuhych
geomrezi.

Pre pristup a pracu stavebnych strojov sa vybuduje vramci objektu v dizke roz&irovania nasypu
technologicka plo&ina premennej Sirky od 4 m 6m, ktord bude pozostavat zgeomrese
a Strkopieskovej vrstvy hrabky 15 - 25 cm. Piloty sa budu realizovat cez geomrezu.

Pozn. : Jednou zvariant bolo aj . hibkové zhuthovanie s dopiiianim materialu. Tato technolagia
vyvoldva vyrazny poklesu povrchu, o nedoporucujeme vzhladom na vedlajsiu prevadzkovanl kolaj
a z toho ddvodu, Ze niekioré krivky piesku z podioZia naznacujua skion ku stekuteniu.

S0 15-32-51 Priepust v nZkm 68,733 199
Navrhované apravy:

Priepust bude vybudovany v novom telese Zelezniéného spodku. Jeho nosna kondtrukcia bude
tvorena ZB rdrou s patkou typu TZP 013-19 so svetlym priemerom ¢ 1200 mm. Rira je vystuzena
dvojvrstvovou vistuZou, vyrabana z prevzdusneného vodostavebného betonu. Jednotlive diely su
spajané systémom pero — drézka s integrovanym gumovym tesnenim, proti bludnym pridom sg
opatrene uzemniovacim vyvodom. Rura bude uloZzend na betdnové 163ko v sktone 2%.

Riry budd ukonéené rovnobeznymi delami z prostého betonu B20, rimsy bud( ZB a osadi sa na nich
ocelové zabradlie. Odvodnenie za rubom nosnej kongtrukcie bude vykonané drendznymi rirkami

§ vyUstenim za &elo priepustu. Viok a wytok bude chraneny kamennou dlazbou.
S0 15-32-52 Priepust v nzkm 69,163 520

Navrhované Gpravy:

Priepust bude vybudovany v novom telese Zelezniéného spodku, Jeho nosna konstrukcia bude
tvorend ZB ridrou s patkou typu TZP 013-19 so svetlym priemerom @ 1200 mm. Rira je vystuzena
dvojvrstvovou vystuzou, vyrébana z prevzdugneného vodostavebného betdnu. Jednotlivé diely si
spajané systémom pero — drazka s integrovanym gumovym tesnenim, proti bludnym pridom s
Opatrené uzemfovacim vyvodom. Rira bude uloZena na betdnove 162ko v skione 2%.

Rary budd ukongené rovnobeznymi éelami z prostého betonu B20, rimsy budi ZB a osadi sa na nich
ocefové zabradlie. Odvodnenie za rubom nosnej konstrukcie bude vykonané drenaznymi rarkami
s vyustenim za &elo priepustu. Viok a vytok bude chraneny kamennou diazbou.

S0 15-32-53 Priepust v nzkm 69,542 438

Navrhované tpravy:

Geotextilia bude kladena prie¢ne, t]. kolmo na os kolaje a horna pozdiZne. Tkané geotextilie boli

-~ havrhnuté vzhladom na predpokladané budovanie nasypu z pieséitych zemin. V dalom stupni je
potrebné zhodnotit namiesto takéhoto vank(sa alternativne zriadenie geodosky, ktora bude

pozostavat z 2 az 3 vrstiev dvojosovych tuhych geomre#i. Lokalna stabilita na dogasnom svahu medzi

«olajami sa zabezpeti vioZenim dvojosovej geomreze s kratkodobou pevnostou 20/20 kN/m.

Od km 73,850 po km 74,150 sa zriadi vzhfadom na malé stale zataZenie v drovni hornej hrany

starého nasypu geodoska, ktora bude pozostavat zo Strkopiesku a 2 vrstiev dvojosovych tuhych

geomrezi.

Pre pristup a pracu stavebnych strojov sa vybuduje vramci objektu v dizke rozsirovania nasypu

technologicka ploSina premennej Sirky od 4 m 6m, kiora bude pozostaval z geomreze

a strkopieskove] vrstvy hrabky 15 - 25 em. Piléty sa budu realizovat cez geomrezu,

Pozn. : Jednou zvariant bolo aj hibkové zhutiovanie ‘s doplianim materidlu. Tato technolégia

vyvolava vyrazny poklesu povrchu, o nedoporutujeme vzhfadom na vedfajdiu prevadzkovanl kolaj

a z toho dévodu, Ze niektoré krivky piesku z podiozia naznaéuju sklon ku stekuteniu.

S0 15-32-51 Priepust v nzkm 68,733 199
Navrhované tpravy:

~ Priepust_bude vybudovany vnoVom telese Zelezniného spodku. Jeho nosna konstrukcia bude

tvorena ZB rdrou s patkou typu TZP 013-19 so svetlym priemerom g 1200 mm. Rira je vystuzena
dvojvrstvovou vystuZou, vyrabana z prevzdudneného vodostavebného beténu. Jednotlivé diely sg



spajané systémom pero — drazka s integrovanym gumovym tesnenim, proti bludnym pridom sy
opatrené uzemfiovacim vyvodom. Rura bude uloZena na betdnoveé id2ko v sklone 2%.

ocelové zabradlie. Odvodnenie za rubom nosnej konstrukcie bude vykonané dren&znymi rarkami
$ vyUstenim za delo priepustu. Viok a vytok bude chraneny kamennou dlazboy

S0 15-32-52 Priepust v n¥km 69,163 520

Navrhované dpravy:

Navrhované dpravy: )
riepust bude vybudovana v novom telese Zeleznigného spodku. Dizka priepustu bude 17m.

P
Odvodnenie za rubom nosnej konétrukcie bude vykonané drendznymi rirkami s vylUstenim za gelo
priepustu. Vtok a vwtok bude chraneny kamennou dlazboy.

SO 15 -~ 32 ~ 54 Priepust v ev. km 72,918

Navrhované iipravy :

Priepust bude vybudovany v upravenom telese Zelezniéného spodky. Diska priepusty bude

18m.Odvodnenie za rubom nosnej konstrukcie bude vykonané drenaznymi rirkami s vylstenim za

Celo priepustu.

5015~32-101 TNS Kty - Zelezniény zvriok

Navrhované tpravy :

Navrhovani TNS e potrebné napojit' na kolajisko 2st. Kuty. Kolaj TNS sa napoji vlozenim vyhybky J

$49 do vyfaine kolaje v priestore pod dnesnym cestnym nadjazdom. Na vytaznej kolaji bude

k dispozicii kolaj s uz. Dizkou 25m. Kolaj sa pouzitim polomeru 250 m nasmerue rovnobezne

s budovou jestvuijlicej spinacej stanice a nasledne bude v priamej v rdmci novo navrhovaného arealy
"TNS. :

SO015-32-102 TNS Katy - Zelezniény spodok

Navrhované ipravy:

V ramci tohto objektu bude realizovany Zeleznicny spodok kolaje TNS,

Odbor 33 MOSTY A UMELE STAVBy

Predmet riesenia ‘
V ramci riedenia DUR modernizacie zeleznicnej trate Katy ~ &t. hr. SR/SR, UGS 15 — Tratovy Gsek
Katy — & hr. SR/CR, vzniklo 15 stavebnych objektov, ktoreé svojim technickym riegenim
a charakteristikou spadajl do asti 33 - mostné objekty a umeig stavby.

V Useku prelozky trate v n¥km 68,400 aZ 72,000 sa lokalne vyskytuju bahnité zavodnané plochy, ktoré
SU nevhodné pre klasické budovanie nasypov Zelezniéného telesa. Z tohto dévodu je nutné pouszit
Speciaine technoldgie zakladania nasypov, ¢o riesi SO 15-33-01. -

Existujica Zeleznina trat je vzkm 70,591 mimotroviiovo krizovana cestnym mostom (nadjazdom)
Statnej cesty 1/2, V tomto tseku sa vsak Zelezniéna trat' smerovo poslva o cca 220 m, preto vznikia
poziadavka na novy objekt - cestny most nad Zelezni€nou tratou, ktory je predmetom riedenia SO 15-
33-02.

Na zastavke Brodské sa vybuduje novy podchod pre cestujlicich, ktory zabezpedi mimouroviiovy
prechod cestujucich na nove nastupistia — SO 15-33-03. Mostny objekt podchodu sa vybuduje pod
ochranou mostného provizéria, ktory zabezped plynulost Zelezniéne; dopravy po&as stavebnych prac
— S0 15-33-04.

V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate bude dale] existujuce Uroviiové Zeleznitné priecestie v Zkm
72,140, nahradené podchodom pre chodeov, &o je riesené v SO 15-33-05. Pristup do podchodu bude
Z obidvoch stran zabezpeteny rampami, ktoré sy sUcastou SO 15-33-07. Vystavba podchodu bude
prebiehat pod ochranou mostného provizéria - SO 15-33-06.



V tratovom useku Katy — 8tatna hranica SR/CR sa v si2asnosti nachadzaji 3 ocelové mostné objekty,
ktoré nevyhovuju z viacerych hladisk poziadavkam modernizacie abudi musiet byt prestavané.
NajnaroCnejsim, z hiadiska technického g finanéného, je trojpolovy most cez rieku Morava, ktorého
prestavba je rieSena v SO 15-33-15. Zvyéné 2 mostné objekty krizuji obvodovy kanal Brodske —
Gbely a sti predmetormn rie$enia SO 15-33-08 a 15-33-10. Prestavba tychto 2 — och mostov si Ziada
pouzitie mostnych provizérii, nakolko existujlce mosty maju spoloénti mostovku pre obidve kolaje, st
teda dvojkofajné. Provizérne mosty st stigastou objektov SO 15-33-09 a 15-33-11.

Mostny objekt, ktorého prestavba bude robena v rdmci SO 15-33-10 je dvojpofovy. Premostuje vodny
tok — umely kanal, ktory je regulovany, a preto svetlost mostného objektu stratila svoje opodstatnenie.
Jedno pole mosta bude zrusené a nahradené Zelezni€nym nasypom. Vzhfadom na nie prili$ vhodné
zakladové pomery je nutné novy nasyp $peciéine zakiadat, o je predmetom rie$enia SO 15-33-12.
Mostny objekt cez rieku Morava ma okrem 3 ~ och hlavnych poli dalgie kratke predpoiia, s ktorymi sa
po prestavbe neuvaZuje, a ktoré budl nahradené nasypom. Nasyp, vzhfadom na nevhodnt geoldgiu,
Je potrebné $pecialne zakladat, &o popisuje SO 15-33-13. Samotny nasyp je nutné budovat vzhladom
na postup vystavby v 2 — och fazach. V prve]j faze bude nasyp vybudovany len pod jednou karajou,
napriek tomu uz bude musiet byt schopny preniest zataZenie od viakovej dopravy. Z tohto dévodu
bude musiet byt nasyp vystuzeny geomreZami, &o podrobnejsie riesi SO 15-33-14.

Technické rieSenie

SO 15-33-01 Zakladanie nasypu preloZky trate

. Tratovy Gsek Kity — &t hranica SR/CR sa nachadza v Udolnej nive riecky Moravy. Terén je maélo

- Elenity, prevaZne rovinného charakteru. Trat je vedena &iastodne v Grovni terénu a diastoéne na
nasypoch maximalnej vysky 5,3m. ‘

Predkvartérne podloZie je tvorené sedimentmi charakteru vapnitych flov, ojedineie s polohami &trkov

a pieskov, v hibke cca 6 az 8 m. Kvartérny pokryv je tvoreny sedimentmi rieky Morava a jej pritokov.

Sedimenty su premenlivého charakteru, v spodnej &asti prevazne §trky, v hornej &asti piesky a (ly.

Hiadina spodnej vody sa nachadza miestami v hibke uz 1.5 m. Rozbor vzorky ukazal na vodu slabo

zasaditu, tvrdl a velmi vysoko agresivnu na kovové kongtrukcie. Uvedené skuto@nosti je potrebné

zobrat' do Gvahy pri projektovom navrhu, ‘ _ ‘

PreloZka Zelezni¢nej trate je vedena do Uzemia, kde sa nachadzaju zavodnené plochy. PodloZie je

z htadiska Unosnosti malo vhodné a bez zvid$tnych technickych opatren! nie je mozné prevadzkovat

novd trat. Piesky sG ¢asto zmieSané s hlinou alebo ilmi a spolu s vodou vytvaraju miestami bahna.

Uvedeny geotechnicky prieskum stanovil. $mykové parametre pre urGente Unosnosti a cedometrické

moduly pre vypoet sadania. Hliny, ily aj piesky maju rovhaky oedometricky modul (4 MPa), &o

predznamenava velké sadania vzhfadom na to, Ze navrhovany dsek je vedeny v rozsahu od urovne

terénu po vysku nésypu 3 m. Nizke nasypy do 2,5m znamenajl, 2e zataZenie od viaku je vacsie ako

od nasypu a vystavbou takéhoto nasypu nedocielime potrebn( konsolidaciu podloZia pre Zelezniéntl

prevadzku.

. Z uvedeného ddvodu je potrebné technicky vyrieit zakladanie nasypu. Zakladanie nasypu moze byt
presne definované aZ po vykonani podrobného geologického prieskumu. Preto sa vtomto stupni

definuju moznasti riesenia.

Vzhladom na déleZitost navrhu boli vykonané predbezné vypolty programom Plaxis pre nasledovné

moZnosti riedenia: ‘ :

- vymena podiozia v hribke 1m a 2m v kombinacii s geosyntetickymi vystuznymi materialmi pevnosti

200 a 400 kN/m

- Strkoveé pildty obalene geotextiliou , nad hlavami s gecdoskou (Strkopiesok + geomreze)

- dynamickeé zhutfiovanie

- hibkové zhutiiovanie s doplnenim materialu :

- 2elezobetdnove pildty s roznadacou doskou alebo bez nej s geodoskou

- Au-geo pildty s geodoskou

- hibkova stabilizacia cementovymi alebo vapennymi pilétami so Strkopieskovym vankisom

V dalSom stupni projektovej dokumentacie na zakiade geologického prieskumu je potrebné sa

podrobne zaoberat' aj dal$imi technolégiami, ako su napr. cementoveé piléty, a pre realizaciu doporugit'
cenovo pristupné riedenie.

S0 15-33-02 Novy cestny most $t. cesty /2 v km 18.8 nad Zelezniénou trat'ou v nzkm 71.050
Novy cestny most nad Zeleznitnou tratou v nzkm 71,050 je vybudovany ako nahrada za jestvujuci
Cestny nadjazd v km 70,591 na $t. ceste 1/2 Katy - Holi&. Novy cestny most premostuje zarovefi so
Zelezni¢nou tratou aj miestnu komunikaciu MOK 7,5/40. Uhol krizenia so Zeleznicnou tratou je 87,3°
Potrebny priechodny prierez (voina $irka a vy$ka pod mostom) je dodrzany,



Sirkové usporiadanie na moste zodpovedd usporiadaniu cestnej komunikacie C 8,5/70
$ pravostrannym pridavnym pruhom pre zaradovanie vozidiel s voinou Sirkou 3,5 m. Volna $irka cesty
na moste je 13,0 m (9,5 + 3,5 m), celkova &irka mosta je 14,60 m. Prietny sklon vozovky je
obojstranny strechovity 2,0 %.

Mostny objekt je $tvorpolovy, o rozpatiach 14,5 + 14,5 + 14,5 + 14,5 m. Po statickej stranke sa jedna
0 opakované prosté polia tvorené spriahnutim predpatych tyCovych prefabrikovanych nosnikov
s0 Zelezobetonovou spriahovacou doskou minimalnej hrabky 200 mm. V prieénom smere je nosna
konstrukcia vyskladand z12 ks predpatych prefabrikovanych nosnikov wysky 09 m (1IST-97).
Pozdizne usporiadanie nosne] konstrukcie bolo prisposobené vyskovemu vedeniu komunikacie
na mostnom objekte. Nad oporami a piliermi st nosniky zmonolithené dobetonavkami kencovych
prienikov. Prosté polia nad piliermi st navzajom prepojené bezdilatagnymi stykmi pomocou pruznej
dosky.

Spodna stavba je tvorena dvojicou krajnych opér (Zelezobeténové ulozné prahy s kridiami) a trojicou
medzifahlych pilierov. Ulozné prahy opér, rovnako aj zakladové dosky pilierov budd zaloZené hibkovo
na velkopriemerovych pilotach. Zakladanie pilisrov bude vykonané pod ochranou Stetovnicovej steny.
Most bude za oporami vybaveny prechodovymi doskami. -

Svahy pri oporach pod mostom budd spevnené dlazbou do beténového I62ka, svahové kuzele a &asti
svahov pri kridlach sa spevnia polovegetatnymi prefabrikatmi,

S0 15-33-03 Podchod pre cestujiicich na zastavke Brodské v nzkm 72,050

Vsli¢asnej dobe sa na zastdvke Brodské nachadzaju dve jednostranné nastupitia s Groviiovym
prechodom pre cestujlicich. Sogastou modernizacie predmetnej trate je =zriadenie novych
jednostrannych nastupist dizok 250 m pri kolajach &.1 a 2. Pre Zabezpedenie mimolroviiového bez
kolizneho prechodu cestujlcich na nastupistia sa vybuduje podchod pre cestujicich v nzkm 72,050
410 vlavo od budovy zastaviky smerom na Kuty ( Bratislavy ). Podchod bude umiestneny na konci
nastupi$t' za ich Sikmymi plochami { ukon&ujiica konétrukcia nastupist’ ) a manipulaénymi plochami.
Vstupy do podchodu budG zdrovne manipulagnych ploch. Podchod pre cestujdcich pozostava
z mostného objektu ~ chodba podchodu pod kolajiskom a z dvoch ramp. Rampy pri kofajach &.1 a 2
budd 8irok 2,26 m. Rampy st priamogiare %estramenné v mieste strednej podesty zalomené.
Vylstenia z podchodu s0 orientované smerom na Kity a sU kotmé na os chodby podchodu.. Rampy
sb navrhnuté v zmysle vyhlasky & 532/2002 Z.z. Sklon jednotlivych ramien ramp je 8,33% ( 1:12),
rampy s preru$ované po 7,503 m podestami dizok 2,0 m. Rampy budd vybavené madlami, vodiacimi
tyCami a protiSmykovou Upravou pochddznej plochy.

Mostny objekt podchodu — chodba sa nachadza pod kofajami ¢.1 a 2 kolmo na os kofajiska. Sirka
chodby podchodu bude 2,6 m, priechodna vyska bude 2,5 m a dizka chodby bude 15,81 m. Nosna
konstrukciu chodby podchodu aramp bude tvorit ototeny U réam konStantnej hribky 300 mm
z monolitického Zelezobeténu B 330. Sirop chodby podchodu budu tvorit ZB dosky kibovo ulozené na
2vislych stenéch U ramu. Konstrukcia podchodu pod kolajiskom nezasahuje do obrysu potrebného
kolajového 16zka, STN 73 6201. Podchod bude zaizolovany izolatnym sGvrstvim z netkanej
geotextilie a izolaCnej fdlie z PVC. Vyustenia z podchodu — rampy — bud( zastre$ené ( SO 15-34-04 ),
preto podchod nebude odvodneny. Na chodbe podchodu budu zriadené Zachytné &achty pre moznost
oderpania naakumulovane] vody. Pochédznu podiahovy plochu bude tvorit armovana betonova
mazanina B 330, steny budu opatrené stierkou a umyvate/nym naterom.

PredbeZné geologické vrty poukazuji na relativne vysoki hiadinu podzemnej vody v tomto Useku trate
ato cca 2,0 m pod terénom. Do hibky 3 a2 3,5 m sa vyskytuja piesky s primesou jemnozrnnej zeminy,
nizsie ilovité zeminy. Na zéklade tejto geologie navrhujeme budovat podchod pod ochranou §tetovnic,
Stetovnice, predpokladanej dizky 7m, budd zapustené v iloch a vykopové prace bud( prebiehat za

erpania podzemnej vody. Predpokladame, Ze zamky Stetovnic bude potrebné utesnit proti pretekaniu
vody. ‘

S0 15-33-04 Mostné provizérium pre podchod pre cestujdcich v nzkm 72,050
Vystavba podchodu pre cestujicich bude prebiehat za obmedzene] premavky pod ochranou
mosineho provizéria s kratkodobymi vylukami, potrebnymi na viozenie a vybratie. Mostné provizorium

bude vloZzené do kolaje & 1, bude jednopolové zIP nosnikov dizky 12 m. Nosna konstrukcia
provizérneho mosta pre jednu kofaj bude pozostavat zo 4 — och IP nosnikov vysky 600 mm.

$0 15-33-05 Podchod pre chodcov v nzkm 72,486

V sUcasne] dobe sa za zastavkou Brodské, smerom na $tatnu hranicu SR/CR, nachadza v zkm
72,140 Groviiové priecestie, ktoré bude vramci modernizacie trate nahradené mimouroviiovym
prechodom pre chodcov. Podchod pre chodcov sa bude nachadzat v nskm 72,486 (szkm 72,130).

Podchod pozostava z mostného objektu ~ chodba podchodu pod kolajiskom a z ramp — komunikacia
podchodu vratane stien, riesi samostatny objekt.



Mostny objekt podchodu - chodba sa nachédza pod kolajami ¢.1 a 2 kolmo na os kolajiska. Sirka
chodby podchodu bude 3,0 m, priechodna vyéka bude 3,0 m a dizka chodby bude 11,10 m. Nosnu
konstrukciu chodby podchodu bude tvorit otogeny U ram konstantnej hrabky 350 mm z monolitického
Zelezobetonu B 330. Strop chodby podchodu budd tvorit 78 dosky kibovo uloZzené na zvisiych stenach
U ramu. Konsirukcia podchodu pod kotajiskom nezasahuje do obrysu potrebného kolfajového I63ka
podfa STN 73 6201, Podchod bude zaizolovany izolaénym stGvrstvim z netkanej geotextilie a izolaénegj
folie zPVC. Vyustenia z podchodu nebudd zastreSeng, take podchod bude odvodneny cez
precerpavaciu stanicu do dazdovej kanalizécie, riesi samostatny objekt. Pochadznu podlahovi plochu
bude tvorit’ armovana betonova mazanina B 330, steny bud( opatrené stierkou a umyvatefnym
naterom. .
PredbeZné geologické vrty poukazuju na relativne vysoku hladinu podzemnej vody v tomto Gseku trate
ato cca 2,0 m pod terénom. Do hibky 3 az 3,5 m sa vyskytuju piesky s primesou jemnozrnnej zeminy,
nizsie ilovité zeminy. Na zaklade tejto geoldgie navrhujeme budovat podchod pod ochranou Stetovnic.
Stetovnice, predpokiadanej dfzky 8,5 m, budy zapustene v iloch a vykopové prace budd prebiehat’ za
Cerpania podzemnej vody. Predpokladame, Ze $tetovnice bude nutné rozopriet' a kotvit' minimalne
v jednej Grovni a zamky $tetovnic bude potrebné utesnit proti pretekaniu vody. '

S0 15-33-06 Mostné provizérium pre podchod pre chodcov v nzkm 72,486 ‘
Vystavba podchodu pre cestujiicich bude prebiehat’ za obmedzenej premavky pod ochranou
mostneho provizoria s kratkodobymi vylukami, potrebnymi na vloZenie a vybratie. Mostné provizérium
bude vioZené do kolaje & 2, bude jednopofové zIP nosnikov dizky 12 m. Nosnd konstrukcia
provizérneho mosta pre jednu kolaj bude pozostavat zo 4 — och IP nosnikov vysky 600 mm.

S0 15-33-07 Pristupové rampy podchodu pre chodcov v nzkm 72,486

Rampy podchodu 3irky 3,0 m budt komunikaéne napojené na prifahl( existujicu komunikéciu. Rampy
navrhujeme v zmysle STN 73 6110 ,,Miestne komunikacie® a vyhlasky &. 192/1994 Z z. pre pouZivanie
stavieb oscbami s obmedzenou schopnostou pohybu. Rampy budl navrhnuté v pozdiznom sklone
1:12. Predpokladana dlizka rampy pri kolaji &. 1 je 49 m, pri

kofaji & 2 je to 42 m. Naviac navrhujeme zjednej vetvy rampy (pri kolaji & 1) aj vyustenie
schodiskom. Schodisko bude priame dvojramenné svetlej Sirky 2,30 m. Nosna konstrukcia ramp
a schodiska bude Zelezobeténovy U ram s hrabkami stien 35 cm.. Rampy budt vybavené madlami,
vodiacimi tyéami a proti8mykovou tUpravou pochddznej plochy.

Vystavba ramp bude z vaésej &asti prebiehat’ rovnako ako u podchodu pre cestujlcich (SO 15-33-05).
Vzhiadom na geoldgiu a vzhfadom na cestné komunikacie, v blizkosti ktorych budd rampy vytstovat,
a ktoré budd pocas vystavby ramp v prevadzke, je nutné rampy budovat' pod ochranou Stetovnic.
V sekoch, kde budd rampy pod hladinou podzemnej vody je nuiné potitat s &erpanim vody
a z utesnenim zamkou $tetovnic proti pretekaniu podzemnych vad.

SO 15-33-08 Zelezni&ny most v ev. km 73,210

Navrhované tpravy: : :

Kolaje na moste v novom stave bud( vedené v smerovom obliku o polomere 2800 m (kolaj &.1), resp.
2804,1 m (kofaj £.2). V obliku bude zriadené prevySenie 60 mm. Osova vzdialenost’ kolaji na moste
bude 4,10 m, niveleta vodorovna. '

Novy most je riedeny ako jednopolovy. Rozpatie mosta sa oproti jestvujdcemu objekiu zmen&l, s &im
bolo uvaZované uz vroku 1992 pri navrhu rekonstrukcie mostoy Kity — LanZhot. Tento navrh bol
spracovany na Projektovom stredisku CSD, avéak nebol realizovany. '

Nova nosna konstrukcia je Zelezobetonova doskové, prosta so zabeténovanymi | — nosnikmi. Most je
kolmy s rozpatim 14,0 m a svetlostou 12,5 m. Stavebna vyska mosta je 1,90 m. Nosna doska bude
samostatna pod kaZdou kofajou. Volna &irka na moste bude 10,085 m. Most bude vybaveny
prechodovymi doskami. Prechodové dosky zabezpecia plynuly prechod na nasypove teleso a budd
samostatné pre kadu kolaj v dizke 6,0 m.

Spodna stavba bude tvorena dvoma masivnymi oporami s uloZnymi prahmi zo Zelezobeténu. Mostné
kridla budli kolmé s licom kride! v sklone 5:1. Opory budit medzi kotajami rozdelené dilatagnou
Skarou. Spdsob zakladania bude potrebné upresnit na zaklade podrobného geologického prieskumu.
Podla pévodne] dokumentacie sa v hornych vrstvach nachadza piesck, resp. piesdité zeminy a pod
nimi je vrstva ilov. Na zaklade tychto skutognosti je navrhnuté zakladanie opoér na velkopriemerovych
pilétach.

Virimsach pri oboch kofajach budi vedené kabelove Zlaby 300 x 200. Zabradlie na moste bude
trojmadiové, tvorené z uholnikov 70 x 70 x 6.

Potas vystavby mosta, kofaj &1 bude v dihodobej vyluke a v kofaji &.2 bude prevadzka zabezpelena
vloZenim mostného provizéria (riesi SO 15-33-09). Stavebna jama bude pred pdsobenim vody



chranena vicZenim betonovych rar, do ktorych bude tok v Gase vystavby opér presmerovany. Po
prevedeni toku budu riry zasypané, povrch bude zhutneny, &im vznikne ucelena spevnena plocha.
Tvar koryta bude po ukongeni zakladovych prac upraveny do sdc¢asného tvaru.

Zariadenie staveniska:

PozdiZ vodného toku po oboch stranach sa nachadzajt ochranné hradze. Tieto su v priestore pri
moste prerusené konstrukciou mosta, &iastoZne aj Zelezniénym nasypom, na ktory plynulo nadvazuja.
Brehy toku su v biizkosti mosta zarastené krovinami, ojedinele sa vyskytujl aj stromy. Hradze su
zatravnene. V aredli staveniska sa bude nachadzat vysuvna draha, ktora sa pouziie pri odstraneni
jestvujuceho mosta. Na stavenisku je dalej potrebné vytvorit' priestor pre skladku ocelovych prvkov, za
ktorou sa budi nachadzat' unimo bunky. Za touto plochou bude umiestnena skladka pre drevo a rézny
stavebny material, dalej skladka pre humus vyziskany pri Uprave pléch a skiadka pre vybirany beton.

Postup vystavby:

Faza 1.

- zhotovenie spevnenej plochy pre demontaz ocelovej konstrukcie (z cesinych panelov, uloZenych na
zhutnenej vrstve Strkopiesku)

- montaz vysuvnej drahy -

- vo vyluke oboch kolaji (v trvani 3 dni) vysunutie ocelovej konétrukcie a vioZenie mostného provizoria
do kofaje &.2

- kofaj €.1 ostava v dihodobej vyluke, prevadzka v kolaji &.2 obmedzenou rychlostou 30 km/h

- rozpalenie ocelovej konstrukcie, odvoz do $rotu

Faza 2. )

- realizacia zakladania a spodnej stavby v kolaji £.1 a v kotaji 5.2

- vybudovanie nosnej konstrukcie v kolaji &.1

- zhotovenie Zeieznitného zvrdku v kolaji ¢.1, definitivna prava kolaje, sprevadzkovanie

- demontaZ mostného provizéria

Faza 3:

- vybudovanie nosnej konstrukcie v kofaji £.2, dokonéenie mostnych kridel

- zhotovenie Zeleznitného zvréku v kolaji &.2, definitivna tiprava kolaje, sprevadzkovanie

Buracie prace:

Opory existujiceho mosta nebudu vyuzité, preto ich dast je potrebné zburat. Opory pod kolajou &.2
budi vyuZite na ulozenie mostného provizéria. Preto bude najprv odblrana len ast zaverného
mirika. Po zhotoveni novych opdr mosta sa postupne odstrania bloky UloZznych prahov, ast kridel pri

kolaji ¢.1 anadzemna &ast kridel pri kolaji &.2. Zvy$ok pdvodnej spodnej stavby bude prekryty
ZelezniGnym nasypom.

Napojenie na dopravny systém:

Stavenisko je potrebné napojit' na dopravny systém v danej oblasti. Pristupové cesty budl riedené ako
samostatne objekty v ramci tejto stavby.

Energetické naroky:

Rie$eny objekt nevyvolava Ziadne $peciane poziadavky na zabezpegenie dodavky elekirickej energie.
V tych etapach vystavby, kedy bude nevyhnutné dodavka elektrickej energie, je mozné zabezpetit ju
pomocou pohyblivého nahradného prudového zdroja. -

S0 15-33-09 Mostné provizérium pre Zelezniény most v ev. km 73,210

Pri prestavbe Zeleznitného mosta bude pouZité mostné provizérium z IP nosnikov, kioré bude vioZene
do kolaje &.2. Dizka ocefovych hlavnych nosnikov je 22,0 m, rozpatie je 21,5 m, vySka nosnikov je
1,00 m. Pod kaZdou kofajnicou budu 3 IP nosniky, t,j. pod kaZdou kolajou 6 IP nosnikov. Mostné
provizérium bude vloZzené v prechodnici prifahlej k smerovému obliku o polomere 790 m. Niveleta na
moste bude vodorovna. Na nosniky sa upevnia podvaly v osovych vzdialenostiach po 580 mm. Na
podvaly sa namontuji kolajnice typu S 49. Vkladanie -mostného provizéria bude prebiehat zo
spevnenej plochy pomocou dvoch kolesovych Zeriavov. Pred samotnym vkladanim provizéria do
kofaje bude zdemontovana ocelova nosna konstrukcia dvojkolajného mosta. Dalej bude potrebné
odburat’ zaverné mdriky. Pripravi sa rovna plocha vo vyske dlozného prahu na uloZenie podvalovej
rovnaniny. Tato bude zloZena z troch vrstiev podvalov celkovej vysky 450 mm. :




Postup prac:

- demontaz kolaji na moste, vysunutie ocelovej konstrukcie

- Uprava UloZného prahu, odbiranie zaverného miurika

- uloZenie podvalovej rovnaniny

- osadenie konstrukcie provizéria pomacou cesinych Zeriavov

80 15-33-10 Zelezni&ny most v ev. km 73,466

Navrhované upravy:
Kofaje na moste v novom stave zostavajt v priamej, osova vzdialenost kofaji bude 4,10 m. Niveleta je
vodorovna. KedZe po vystavbe privodného kansla k Cerpacej stanici stratila svetlost mostnych otvorov
2 X 20 m svoje opodstatnenie, novy most je rie$eny ako jednopolovy. S tymto rieSenim sa uvaZovalo
uz vroku 1992 pri nawrhu rekonstrukcie mostov Kuty — Lanzhot. Tento navrh bol spracovany ha
Projektovom stredisku CSD, aviak nebol realizovany.
Nova nosna konstrukcia je Zelezobetdnova doskova, prosta so zabetdnovanymi | — nosnikmi,
samostatna pod kaZdou kofajou. Aj ked krizovanie kanala je Sikme, novy most aj spodni stavbu
navrhujeme kolmd o svetlosti 15,0 m. Rozpatie dosiek je 16,5 m. Stavebna vySka mosta je 2,05 m.
Volna 8irka na moste bude 10,00 m (mdZe byt upravena v zavisiosti od poZiadavky na umiestnenie
a velkost kablovych ziabov).
Spodna stavba bude tvorena dvoma masivnymi oporami s GloZnymi prahmi zo Zelezobetonu. Mostné
svahoveé kridla budd 3ikmé s licom v sklone 5:1. Opory budt medzi kolajami rozdelené dilatacnou
Skarou. Spdsob zakladania bude potrebné upresnit' na zaklade podrobného geologickeého prieskumu.
Podia pévodnej dokumentacie sa v hornych vrstvach nachadza piesok, resp. piescité zeminy a pod
nimi je vrstva ilov. Jestvujdca spodné stavba je zaloZena na drevenych pildtach. Na zaklade tychto
skutotnosti je navrhnuté zakladanie opdr na pildtach, resp. je nutné vtomto stupni uvaZovat'
minimélne so spevnenim podzakladia tryskovou injektaZzou do hibky 3 az 5 m ako alternativou
hibkového zakladania na pilétach. '
Vzhladom na to, Ze tasti nasypov za mostom budu vybudované ako Uplne nové, navrhujeme za
obidve opory prechodové dosky dizky 8 m. TerajSie mostné pole &. 1, pri opore na strane smerom na
Katy, bude zasypané, &o riegi samostatny objekt.
Pri obidvoch kofajach uvazujeme s kablovymi 2fabmi 300 x 200 mm vedenymi v rimsach mosta.
Zabradlie na moste bude trojmadlové, tvorené z uholnikay 70x 70 x86.
Vystavba mosta prebehne s pougitim mostného provizoria, vioZeného sidasne v obidvoch poliach
v kolaji &. 2, za dihodobej vyluky kolaje &. 1. Stavebné jama bude pred posobenim vody chranena
vioZenim beténovych rur, do ktorych bude tok v dase vystavby opdr presmerovany. Tvar koryta bude
pa ukongeni zakiadovych prac upraveny do stéasného stavy.
Zariadenie staveniska;
- Brehy toku su v blizkosti mosta zarastené travami a krovinami, ojedinele sa vyskytujd aj stromy.

Okolie toku pri moste je zvatsa rovinaté bez ochrannych hradzl. V aredli staveniska sa bude
nachadzat' vysuvna draha, ktora sa pouZije na odstranenie terajgieho dvojkolajného ocelového mosta.
Na stavenisku je dalej potrebné vytvorit' priestor pre ‘skiadku ocefovych prvkov a priestor pre unimo
bunky. Za touto piochou bude umiestnena skiadka pre drevo a rézny stavebny material, dalej skiddka
pre humus vyziskany pri Gprave pidch a skladka pre vybdrany betén.
Postup vystavby:
Féza 1:
- Zhotovenie spevnenej plochy pre demontas ocelovej konstrukcie (z cestnych panelov uloZenych na
zhutnenej vrstve Strkopiesku) |
- montaz vysuvnej drahy pre OK 1 a OK 2
- Vo vyluke oboch kofaji {v trvani 3 dni pre 1 OK) vysunutie ocelovej konstrukcie a vioZenie mostného
provizéria do kolaje &.2 (rovnaky postup aj v 2. poli)
- kolaj &.1 ostava v dihodobej vyluke, prevadzka v kolaji &.2 obmedzenou rychlostou 30 km/h
- rozpalenie ocelovej konstrukcie, odvoz do &rotu -
Féza 2 '
- odstranenie pitiera v kolaji &, 1
- realizacia zakladania a spodnej stavby v 1. mostnom poli v kolaji &, 1
- zakladanie a vybudovanie nasypu v 2. mostnom poli
- vybudovanie nosnej konstrukeie v kolaji &.1
- zhotovenie Zelezniéného zvréku v kolaji &.1

- demontaz mostného provizoria v kofaji 8. 2, sprevadzkovanie kolaje &. 1
" Féaza 3:
- odstranenie piliera v kolaji 8. 2



- realizacia zakladania a spodnej stavby v 1. mostnom poli v kolaji &. 2
- dobudovanie nasypu v 2. mostnom poli v kolaji &. 2 :

- vybudovanie nosnej kanstrukcie v kolaji &. 2

- zhotovenie Zelezniéného zvréku v kolaji &, 2

-sprevadzkovanie kolaje &. 2

Buracie prace: ‘
Opory existujiceho mosta nebudd vyuZité, preto ich ast je potrebné zburat. Opory budi odblrané po
spodnl hranu dloZnej lavice, zvySok opor mézZe byt zasypany Zeleznignym nasypom. Jedna z opér
nového mosta (na strane od Kutov) bude vybudovana v mieste terajsieho piliera. Pilier bude odburany
postupne tak, aby v jednej kofaji bola moZna prevadzka. V miestach navrhovanej dilatacnej $kary,
medzi buducimi oporami, bude potrebné jestvujlici pilier prerezat diamantovym

lanom, aby sa dal dalej odstranit’ samostatne pod obidvoma kofajami, DalSie vyuZitie zakladu piliera

sa zvaZi v nasledujicom stupni PD. Predpokladame viak s odburanim &asti zakladu v priestore nad
dravenymi pilotami.

Napojenie na dopravny systém:

Stavenisko je potrebné napojit' na dopravny systém v danej oblasti. Pristupové cesty budu rie$ené ako
samostatne objekly v ramci tejto stavby.

Energetické naroky:

Rieseny objekt nevyvolava Ziadne Specialne poZiadavky na zabezpedenie dodavky elekirickej energie.
V tych etapach vystavby, kedy bude nevyhnutna dodévka elekirickej energie, je moZné zabezpedit' ju
pomocou pohybliveho nahradného prudového zdroja.

S0 15-33-11 Mostné provizérium pre Zelezniény most v ev, km 73,466

Pri prestavbe Zelezni€ného mosta bude pouzité mosiné provizérium z nosnikov IP 1000, kioré bude
vicZené do kolaje £.2 do obidvoch mostnych poli. Dizka ocelovych hlavnych nosnikov je 22,0 m,
rozpatie je 21,25 m. Pod kazdou kofajnicou budi 3 P nosniky, tj. pod kazdou kofajou 6 IP nosnikov.
Mostne provizérium bude vioZené v priamej, niveleta na moste bude vodorovna. Na nosniky sa
upevnia podvaly v osovych vzdialenostiach po 580 mm. Na podvaly sa namontuju kolajnice typu S 49.
Mostne provizorium bude mat obojstranné zabradlie vo vzdialenosti 2,50 m od osi kolaje.

Vkladanie mostného provizéria bude prebiehat zo spevnenej plochy s pouitim dvoch kolesovych
Zeriavov, Pred samotnym vkladanim provizéria do kolaje bude zdemontovand ocelovd nosna
* konstrukcia dvojkolajného mosta. Dalej bude potrebné odbuirat’ zaverné mriky opér. Pripravi sa rovna
plocha vo vy8ke (loZneho prahu na ulozenie podvalove] rovnaniny.

' Postup prac:

- demontaZ kofaji na moste, vysunutie ocelovej konstrukcie
- Gprava Ulozného prahu, odblranie zaverného murika

- uloZenie podvalovej rovnaniny

- osadenie provizéria pomocou cestnych zeriavov

$0 15-33-12 Zakladanie nasypu v sZkm 73,447 - 73,467

Jedno mostné pole, pole pri opore smerom na Kty, terajsieho dvojpolevého ocelového mosta v ev.
km 73,468 bude zasypané. Na zaklade predpokladu ozlych zakiadovych pomeroch s vysokou
hladinou podzemnej vody je potrebné novy nasyp 3pecidine zakladat. Vtomto stupni navrhujeme
zaloZit' nasyp na geobunkovej konstrukgii. _

V prvom kroku prebehne odhumusovanie v celkovej hrabke cca 40 cm. Nasledne bude zhotovena
podkiadna vrstva zo $trkodrvy hriibky 10 — 15 cm. Na tejto vrstve sa vybuduje samotny zéklad nového
nasypu ako geobunkova kongtrukcia hrabky 1,0m na principe usporiadania geomreZi TENSAR
systémom ,,diamond". Zakladnd geomreza TENSAR SS30 sa uklada celou plochou na zem v smere
osi kofaji. Na tuto vrstvu geomreZi sa ukladaji prie¢ne pasy TENSAR SR80 vo vzdialenosti 1m kolmo
k osi kofajl. Po pripevneni prie¢nych pasov k zakladnym sa prie¢ne pasy vztyéia do vertikalnej polohy
anapnd sa pomocou napinacieho drétu a drevenych kolov. V dalSej faze sa pomocou spojovacich
ty&i pripevnia diagondlne pasy a tieZ sa napnd. '

Po napnuti celej geobunkovej stistavy sa bunky postupne vypifiaji drvenym kamenivom. PouZité pri
tom mdzu byt frakcie v rozmedzi 0,063 — 125 mm. Presné zast(penie jednotlivych frakeil uréuje oblast
kriviek zrnitosti odportiéanych hornin do geobunkovej konstrukcie podla STN 73 3041. Povrch buniek
sa presype s minimalnym-krytim 200 mm. Kamenivo sa zhutni pojazdom bagra po presypanej vrstve.



S0 15-33-13 Zakladanie nasypu v sZkm 74,233 — 74,288

Z dévodu menej vhodnych pomerov pre zakladanie v mieste nového nasypu, je potrebné aby boli pri
jeho budovani pouZité beténové pildty, kiorymi sa podstatne zvysi inosnost podiozia. Napriek tomu je
potrebné, aby bol v daldich stupfioch dokumentacie geologicky prieskum upresneny.

Novy nasyp sa bude nachadzat v mieste, kde boli povodne kratke ocelové predpolia. Tie sa po
odstrdneni nahradia tymto nasypom. Na zaklade pdvodnej projektove] dokumentacie je zrejmé, Ze
geolbgia v tychto miestach nie je prili§ vhodné. PouZité pildty, ktoré zlepSia zakladové pomery pod
nasypom budi z prostého beténu. Ich priemer bude 400 mm, diZka 6000 mm. Pri zakladani pévodného
mosiného objekiu boli pouzité drevené piléty. Tie aj nadale] ostant v podlozi. Nové pildty bud
rozicZené takmer po celej Sirke nasypu. Ich osova vzdialenost' v prieénom smere bude 2000 mm.
V pozdiZnom smere bude vzdialenost pildt 4500 mm resp. 6000 mm. Celkovy poéet novych beténovych
piloét bude 130 ks.

S0 15-33-14 VystuZeny mdr v kolaji €. 2 v szkm 74,233 — 74,288

Nésyp rieSeny v ramci SO 15-32-02 ,,Zelezniény spodok® v mieste odstranenych kratkych polfl sa bude
budovat v dvoch fazach. V prvej faze sa vybuduje nésyp iba pod kolajou &. 2. Napriek tomu bude musiet
uz prenadat piné zataZzenie zo Zelezniéného zvrsku. Z dévodu stiesnenych pomerov bude musiet byt
vhutornd strana nasypu vybudovand vo velmi strmom sklone. Aby bola po&as budovania kofaje &. 1
Zabezpetena stabilita éasti svahu, je potrebné ho spevnit vrstvami vystuze TENSAR. Vystuzeny mir
bude do vy3ky priblizne 5,5 m v sklone 2,75:1. Potom bude nasledovat ast svahu v sklone 1:1,5. Cely
svah je potrebné vystuzit geomrezami TENSAR RE 80. Vzdialenost' spodnych piatich vrstiev bude 300
mm. Dalsie vrstvy bud( rozmiestnené po 600 mm. Takto vystuZeny svah by mal zabezpetovat jeho
stabilitu pofas dotasnej prevadzky. Patu svahu je potrebné prisypat vrstvou Strkopiesku hribky
priblizne 1500 mm.

SO 15-33-15 Zelezniény most v ev. km 74,386

Navrhované tpravy:

Nové nosné kon3trukcie si ocelové priehradové, priamopasové bez zvislic so spodnou plechovou
mostovkou a s hornym stuzenim. Osova vzdialenost kolaji sa v mieste premostenia upravi z pdvodnych
7,0 m na 10,0 m z titulu naro¢nosti vystavby a postupu prac pri budovani. Voina $irka na moste bude b
= 5540 mm. Sirka na moste bola havrhnuta v intenciach normy STN 736201 s navaznostou na ,,Zasady
modernizécie vybranej Zelezniénej siete ZSR* Na moste je MPP 2,5 m. Osova vzdialenost’ hlavnych
nosnikov bude bo = 6140 mm. Na vonkajde] strane nosnej kondtrukcie bude pripevneny obsluzny
chodnik irky 800 mm, na ktorom sa bude nachadzat' priestor pre kébelovy Zfab. Na opaénej strane -
ocefovej nosnej kondtrukcie sa bude nachadzat takisto obsluzny chodnik Sirky 600 mm. Tu sa viak
priestor pre kabelovy Zlab nachadzat nebude. Chodnik bude zabezpeéeny ocelovym zabradlim vysky
1100 mm. Teoreticka vy3ka hlavného nosnika v strednom poli bude hz= 8800 mm, v krajnych poliach
= hs = 6230 mm. Rozpétie stredného pofa bude Iz = 77,60 m, rozpétie dvoch krajnych poli bude
rovnaké h = ls = 48,50 m. V mieste $irSej inunddacie, kde bola sUstava kratkych poli s prostymi nosnikmi
sa bude nachédzat nasyp, ktory bude zaloZeny na pévodnych a novovybudovanych pildtach dizky 6 m
— riedi samostatny objekt. Most bude maf horné zavetrovanie. Vofna vyska na moste bude 7623 mm.
Nosna konstrukcia bude vyrobena z ocele pevnostnej triedy 37. Vaha stredného pola ocelovej nosnej
kon&trukeie je 540 t, vaha krajného pola je priblizne 320t.
Spbsob zakladania bude potrebné upresnit’ na zaklade podrobného geologlckeho prieskumu. Spodnu
stavbu budu tvorit dve krajné gravitaéné opory s prostého beténu s dloZnymi lavicami so Zelezobeténu.
Dva medzifahlé piliere budd Zelezobeténové. Vietky &asti spodnej stavby je potrebné z dévodu
zhorenych geologickych pomerov v mieste mostného objektu zakladat na pildtach. Predbezna dizka
pilot sa uvazuje priblizne 12,0 m. Okrem toho je potrebné, aby objem zeminy pod zékladovou &kérou
hol injektovany do hibky priblizne 2,8 m. Pri budovani zakladovych konétrukcii sa stavebnd jama bude
musiet’ profi pdsobeniu presakujicej vody z blizkeho vodného toku ochréanit ocefovymi $tetovnicovymi
stenami. Stetovnicové steny sa zabarania do terénu do hibky pribliZne 12,0 m. Na zabezpedenie
dopravy v kofaji €. 1 a na ochranu vykopu poéas vystavby novej opory v kolaji &. 2 na teskej strane
bude pouZzita do¢asna ochrannd stena (pildty, $tetovnice). Okrem toho je ddleZité pripomenat, Ze nové
polohy opdr a pilierov sa nachadzaji mimo pdvodnych Casti spodnej stavby mostného objekiu.
Medzilahlé piliere sa budu nachadzat mimo vodného toku. Stiéastou opory bude aj prechodova doska,
pod ktorou musi byt zemina kvalitnym spSsobom spevnena, pripadne vystuzena.
V mieste, kde sa pdvodne nachadzali kratke polia nad inundaciou sa podzakladie spevni pilétami
v rémei objektu SO 15-33-13. Pod kolajou sa vybuduje svah resp. oporny mir vystuzeny geomreZami
TENSAR. Tento objekt je rieSeny samostatne v ramci SO 15-33-14. Samotny novy nésyp nad prifahlou
inundaciou bude sidastou zelezni¢ného spodku.



Zariadenie staveniska:

Popri vodnom toku sa nachadzajl ochranné hradze. Brehy rieky a blizke inundacné tzemie je na
Ceskej strane zarastené krovim a stromami. Na slovenskej strane rieky sa natavo od trate nachadzaju
zalesnené plochy, napravo od trate s( polnohospodarsky vyuzivané polia.

V aredli staveniska sa bude nachadzat Jeriavova dréha a dve montaZne plosiny, ktoré sa postavia na
ocefové stojky PIZMO a spevnena plocha pre demontdZ ocelovych predpoli. Pri odstrafiovani
povadnej ocelove] konstrukcie budt pougité prietne a pozdizne vysuvné dréhy a doasné podpery.
Na stavenisku je dalej potrebné vytvorit priestor pre skladku ocefovych prvkov, za ktorou sa budu
nachadzat unimo bunky. Za touto plochou bude umiestnens skladka pre drevo ardzny stavebny
material, dalej skiadka pre humus vyziskany pri tprave pléch a skladka pre vyburany betdn.

Postup vystavby:

Faza 1. . ‘

- vybudovanie spevnenej plochy pri kratkych poliach pri kofaji ¢. 2 (panely na zhutnenej vrstve
Strkopiesku) o

- vybudovanie montaznej plosiny pri kol. &. 2, na ktorej sa bud( montovat' nové ocelové konstrukcie

- zriadenie Zeriavovej drahy, ktora sa bude nachadzat ties pri kolaji .2

- rozpalenie a odstranenie ocelovych nosnikov kratkych predpoli z kofaje €.2 pomocou kolesového
Zeriavu, odvoz do Srotu '

- blranie Elenenych podpier krajnych predpoli v kofaji €.2 aZ na Uroveh terénu

- vybudovanie dogasnych podpier pod kolajou &. 2 v poli 1 a 3 potrebnych pri odstraneni OK mostov
v.kolaji &. 2 :

-rozpélenie na mengie celky a odvoz ocelovej konstrukcie mostov z poli 1 a 3 do $rotu

- vybudovanie pozdlZnej drahy pre odstranenie mosta v strednom poli a pre zas(vanie novych OK
a vybudovanie prie¢nej drahy pre stredné pole mosta v koigji & 2

Faza 2; .

Vtejto faze sa zalnu budovat' éasti spodngj stavby — opory a piliere. Vzhladom na to, ze mostné
objekty v kofaji &. 1 budl v prevadzke, gasti spodne] stavby bude moZné vybudovat len pre most
v novej polohe kolaje &.2. PretoZe spodna hrana novej nosnej konstrukeie bude znaéne vyssia ako
povodna a nové Easti spodnej stavby sa budu nachadzat mimo povodnych opor a pilierov, mézu sa
tieto Casti odstrafiovat a? v zavereénych fazach vystavby. Okrem budovania novej spodnej stavby
prebehne v tejto faze: ‘ _

- prie¢ne a pozdizne vysunutie stredného pola mosta v kolaji & 2 mimo vodného toku, kde sa rozpali
a odvezie do Srotu

- vybudovanie prienych zasuvnych drah pre pole 1 a 3

- ha montaZnej plosine sa zmontuje nova ocelova konstrukcia pre mosty v kolaji €.2

- budovanie pildtového zékladu budiceho nasypu v mieste krétkych predpoli nad inundaciou v kolaji
é.2

Faza 3: .

- pozdiZne a prieéne zasuvanie novych OK do kofaje &. 2 v poradi pole . 3,221

- dobudovanie nasypu v kofaji &. 2 — vystuzeny mar {80 15-33-14)

- Zelezniény zvriok v kolaji &, 2

- budovanie spevnenej plochy, montaznej plosiny, Zeriavovej drahy pre prestavbu mosta v kolaji &. 1
Faza 4

V tejto faze uz bude obnovena premavka v kolaji €. 2 a zaéne sa rozaberat ocelova nosna konstrukcia
v kofaji &.1. Najskér sa odstrani pomocou kolesového Zeriavu OK kratkych predpoli nad inundaciou
a odvezie do $rotu. Dalej prebehne:

- buranie &lenenych podpier krajnych predpoli az na Uroveii terénu

- vybudovanie do¢asnych podpier v poli 1 a 3 potrebnych pri odstraneni OK

- rozpalenie na mensie celky a odvoz ocelovej konstrukcie mostov z poli 1 a 3 do &rotu

- vybudovanie pozdizne] drahy pre odstranenie mosta v strednom poli a pre zastvanie novych OK

a vybudovanie prie¢nej drahy pre stredné pole mosta

Faza 5:

Okrem budovania spodnej stavby mosta v kolaji &. 1 (a barani pévodnej) prebehne:

=

- prietne a pozdizne vysunutie stredného pola mosta mimo vodneho toku, kde sa rozpali a odvezie do
Srotu

- vybudovanie prietnych zasuvnych drah pre pole 1 a 3
- na montaznej plosine sa zmontuje nava ocelova konstrukcia pre mosty v kolaji €. 1

- budovanie pilétového zakladu budticeho nasypu v mieste kratkych predpoll nad inundaciou v kofaji
.1 .



Féaza 6:

- pozdiZne a prieéne zasuvanie novych OK do kofaje &. 1 v poradi pole€. 3,2a1
- dobudavanie nasypu v kolaji &. 1

- Zeleznicny zvrSok v kofaji €. 1

Biracie prace;

K baracim pracam bude mozné pristipit' a2 ked sa odstrania ocelové nosné konstrukcie v oboch
kolajach. PretoZe spodna hrana novej nosnej konstrukcie bude znaéne vyssia ako pévodna a nové
tasti spodnej stavby sa budl nachadzat mimo pévodnych opdr a pilierov, moZu sa tieto &asti
odstrafovat’ a2 v zaveregnych fazach vystavby. Piliere treba odburat aspoi 50 cm pod povodny terén.
Odhalena plocha po pilieroch sa zasype a zatravni. MnoZstvo odbUraného beténu bude priblizne 850
m°. Celkova vaha odburaného betonu bude potom priblizne 1500 t.

Napojenie na dopravny systém:

Stavenisko je potrebné napojit na dopravny systém v tejto oblasti. Pristupoveé cesty budt rie§ené ako
samostatneé objekty vramci stavby. Najvyhodnejie sa javi, Ze pristupova cesta by sa mohla
nachadzat pozdiz trate pri oboch kofajach od priecestia Brodské po most cez Moravu. Potom je v8ak
nutné pripomenuat, Ze pristupova komunikacia bude krizovat dva malé vodné toky resp. kanaly
v inundacii rieky Moravy, ktoré su premostené ocetovymi mostami rieSenymi v SO 15-33-08 a 15-33-
10. Tato pristupova cesta mbdze byt teda sléasne vyuZivana aj pri prestavbe tychto mostnych
objektov. Komunikécia bude dalej napojena na miestnu komunikaciu v obci Brodské.

Energetické naroky:

PocCas stavby je nutné zabezpetit' stavenisko elekirickou energiou potrebnou na prevadzku Zeriavu
a zvaracskych agregatov. Z tohto dovodu sa bude musiet v aredli staveniska nachédzat pripojka 22
kV a stipova trafostanica TSB 24/400 s transforméatorom o vykone 160 kWA. Celkovy instalovany
prikon pre potreby staveniska: P; = 200 kW, maximalny sudoby prikon: P.=130 kW. Napajanie
transformovne sa zrealizuje z vedenia Vn ZSE £.467 vzdusnou pripojkou o dizke cca 1100 m. PretoZe

viychto Castiach budl potrebné trvalé pripojky energie, trafostanica sa po dokonéeni stavby
zrekongtruuje a upravi,

Odbor 34 POZEMNE STAVBY

Predmet rieSenia

Predmetom rieenia SO 15-34-01 Zastre$enie vystupov z podchodu pre cestujlcich v nzkm 72,050 je
navrh ocefove]  kondtrukcie zastreSenia nad rampami podchodu. SO 15-34-02 riesi navrh
protihlukového opatrenia v blizkosti obce Brodské.

V ramci odboru 34 predmeinej stavby su tieZ rieSené objekty Trakénej napajacej stanice (TNS) Kuty:
budova napajacej stanice, rozvodne 110kV a27kV, stanoviste transformatorov a oplotenie TNS
vzmysle vy3sie uvedenej objektovej skladby v celkovom podte 5 objektov. Objekty TNS fizko
navézujl na odbor 35 a stivisia so vietkymi ostatnymi odbormi.

Technické rieSenie

SO 15-34-01 ZastreSenie vystupov z podchodu pre cestujicich v nzkm 72,050

Nosna ocefova konstrukcia:

Je vytvorena zo siedmych ramov z tenkostennych ocelovych profilov 180/100/10mm kotvenych do
Zb stien rampy, ktoré st vytiahnuté 1100mm nad okapovy chodnik. Rozpon ramu je 5100mm, ich
vzajomna vzdialenost je 4867mm. Kolmo na ststavu ramov su uloZené vnitorné vaznice z profilov
IPE. Stojky rémov sl v hornej &asti spojené pozdizne prebiehajicimi L-profilmi, ktoré budd pinit aj
funkciu zavetrovania slstavy. Dimenzovanie nosnych prvkov zastredenia bude prevedené v ramci
statického vypoltu v dal3om stupni proj. dokurnentacie.

Strecha: '

Krytina je navrhnuta zo skruZzeného pozinkovaného trapézového plechu. Pasy ohnutého plechu budti
ulozené na véazniciach a boénych L-profiloch. S odvedenim daZdovych vod do kanalizacie sa
neuvazuje, navrhujeme jej odkvapkévanie na postranné okapové chodniky. Povrchova Uprava
ocelove] nosnej konstrukcie Ziarovym zinkovanim doplnena trojnasobnym naterom celej konstrukcie
prediZi Zivotnost zastredenia a vyl(¢i jej osetrovanie v prvych rokoch po vystavbe.

Ochrana pred bleskom: ako zberné vedenie bude vyuZita kovova konstrukcia strechy. Riesenie
ochrany pred bleskom bude spracované v dalsom stupni proj.dokumentacie v zmysle STN-34 1390.



$0 15-34-02 Protihlukova stena v nzkm 72,325 - 72,560

Protihlukova stena je situovana v nzkm 72,325 — 72,560 viavo od tratovych kolaji v dizke 235 m, kde
chrani obyiné Uzemie vo vzdialenosti do 50 m od trate so zastavbou rodinnych domov

Terén v mieste protihlukovej steny Je rovinaty a trat’ je vedena po teréne resp. na nasype premenlivej
vysky.

SO 15-34-101 TNS Kty ~ budova napéjacej stanice

Novonavrhovany objekt napajacej stanice je situovany v severovychodnej Gasti oplofeného aredlu
trakénej napdjacej stanice Kuity.

Vyskove osadenie;

+0,000 = 158,50 mn.m. - Urovei podiahy prizemia budovy

-0,450 - spevnené plochy ,

-0,550 aZ -1,910 - kone&na uprava terénu

Budova napéjacej stanice je 1-podiazna nepodpivnicena, o pédorysnych rozmeroch 13,5 x 19,0 m.

Vyska budovy od upraveného terénu je 5,1 m. Svetla vyska podiaZia je 3,50 m, ktora je min. potrebna
v miestnosti kompenzacie. ‘

Zastavana plocha je 256,50 m>

Obostavany priestor je 1035,80 m®.

Na pozemku sa nachadza diatkovy kabel ZSR, ktory bude nutné prejoZit,

Na dotknutom Uzemi sa nenachédzajt Ziadne chranené &asti Uzemia, kultirne pamiatky, nie je nutné
realizovat Ziadne demolécie. Zaber polnohospodarskeho podneho fondu je predmetom samostatného
projektu. _

Stavba, resp. prevadzka objektu nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie.

S0 15-34-102 TNS Kty — rozvodiia 110 kV (stav._Gast)

Situovanie a osadenie rozvodne 110 kV Je navrhnuté v zapadnej Casti arealu TNS. Poloha rozvodne e
vytyéena (jej osi) v navaznosti na objekty transformatorov, objekt komunikacie a Zelezniénej viecky.
Pristup k rozvodni je umoZneny novonavrhovanou komunikaciou o $irke 3,50 m.

Stavebna ¢ast vychadza z navrhu technoldgie PS 15-24-101, spracovatel PRODEX, z hiadiska
stavebnych prac je pod tato technolégiu navrhnuta spodna stavba (zaklady) a spevnena plocha.
Stcastou objektu je kabelovy rozvod — kabelové kanaly.

Vyskove osadenie rozvodne 110 kV je navrhnuté v navaznosti na okolité objekty, konkrétne na +0,000
= 158,50 mn.m. (Budova napajace] stanice). Priestor rozvodne je rieSeny ako spevnena plocha
vytvorena zo zamkovej dlazby, hornd uroveni na kéte — 0,450 m. Horna Groved véetkych zakladov na
kote — 0,250 m,

Do objektu je zahrnuty prepojovaci kandl o sv. 800/750 mm o dizke cca 100 m a kabelové kanaliky
0 sv. 300/300 mm, vyskovo napojené na technologiu stavby,

Zemné prace pozostavajl z vykopov pre zakladové konstrukcie HOK a POK a kanalov pre kabelove
rozvody.

Objekt bude osadeny do nasypu, zhutnenie nasypu a spdsob zaloZenia bude rie$eny v dalsom stupni
PD. :
Odvadnenie spevnenej plochy a kanéiov je navrhnuté v SO 15-37-102.

Vystavba a prevadzka objektu rozvodne nebude mat Ziadny Skodlivy vplyv na Zivotné prostredie
(rozvodiia je bezhlu&na, nie je zdrojom znetistenia ovzdusia) a navrhnuta je tak, Ze stavebné
kenstrukcie vyhovuj poZiadavkam poZiarnej ochrany,

50 15-34-103 TNS Kty - rozvodiia 27 kV (stav.cast)

Navrhované tGpravy:

Navrhované konstrukcie st osadené do jestvujacej spinacej stanice, ktora po demontazi jestvujliceho
vybavenia bude tvorit priestor pre navrhovand technologiu 27 kV. Navrhované stavebné kongtrukcie
tvori spodna stavba — zaklady v zmysie navrhovanej technolégie.

Buracie prace:

V 1.etape sa demontuje jestvujiica technoldgia spinacej stanice. DemontaZ riesi PS 15-24-108,
spracovatel Prodex Bratislava, V 2.etape sa vykonaju buracie prace podla poziadaviek investora pre
navrhovanu technolégiu. Vramei rekonstrukcie budd vykonané blracie prace podlahy, &Gasti
jestvujucich priedok vzmysle poZiadaviek irvestora. Prace budu vykonané podia poZiadaviek na
bezpetnost prace a technologického postupu baracich prac.



Vramci novonavrhovaneho stavu je Gast' technoldgie — kompenzaéné zariadenie navrhnuté mimo
jestvujliceho objektu spinacej stanice. Navrhované stavebné konstrukcie tvoria zaklady a spevnena
plocha o vymere 150 m* zo zamkovej dlazby podla poziadaviek technologie. Tuto ¢ast technolégie je
nutne riesit' ako oploteni. Oplotenie bude z ocelovych profilov, rozoberatelné, do vysky cca 1,20 m,
o dizke cca 50 m. Sti¢astou riegeného objektu je kanal pre kabeloveé rozvody o dizke 7 m.

Kanal pre kabelové rozvody je orozmeroch 300/300 mm, z typovych ZB prefabrikatov. Krizenie
kanala s vie¢kou bude riesené padfa platnych predpisov ZSR.

S0 15-34-104 TNS Kty - stanovi$te transformatorov (stav.tast))

Objekt predstavuji dve samostatné stanovidtia transformatorov oddelené od seba protipoZiarnou
stenou. KaZdé stanovi$te bude mat' samostatny izolaény systém proti tniku olgjov.

Stanoviste transformatorov pozostava zo zéchytne] vane, zakladov pod transformatory,
protipoZiarnych bodnych stien, Zachytnd vaia je uréena na zachytavanie oleja, ktory odkvapkava
z pristrojov a na zachytenie 100 % mnoZstva oleja v pripade havérie transformatora. Vytedeny olgj
pretecie cez zhasaciu vrstvu drveného kameniva do vane a do zbernej $achty, do ktorej bude dno
vane vyspadovane. Zo zbernej $achty sa olej odéerpa mobilnym zariadenim. Hmotnost olejove;j
- naplne jedného transformatora je 24860 kg. Z ekologickych dévodov je stanoviste zastresené, ¢o
zamedzi kontaminacii zrazkovych vod olejom.

Zastavana plocha: 182,7 m?

Obostavany priestor: 1998,4 m®

VySkove osadenie: na 159,120 mn.m. od trovne temena kolaje viedky Uroven hornej hrany zakladov
transformatora, podlaha z ocelovych vyberatelnych rogtov.

S0 15-34-105 TNS Kiity - oplotenie

Novonavrhovany objekt oplotenia pozostava z poplastovaného pletiva bez podmurovky, osadeny na
betonové patky, s ocelovymi stipikmi v osovej vzdialenosti 2500 mm, doplnené tromi radami ostnatého
drotu. Vyska oplotenia 2500 mm nad terénom vratane ostnatého drétu, Celkova dizka oplotenia
vratane bran je 195 m. Vrohoch pozemku bude do oplotenia vioZené betonové pole z dévodu
prerusenia uzavreteho elektrického obvodu.

V oploteni budl osadené vrata pre chodcov svetlej Sirky 2400 mm, vrata pre viazd nakladnych

automobilov- (poZiarnej techniky) svetlej irky 3500 mm avrata pre kolajové vozidta nad viedkou
svetlej Sirky 6000 mm.

Odbor 35 TRAKCNE VEDENIE A ENERGETIKA

Predmet riesenia

Elektrifikovana trat' Breclav - Bratislava bola uvedena do elektrickej prevadziy 10. 11. 1967. Trakéneé
vedenie bolo postavené podfa typovej zostavy ,C*. Tvori ju nosné lano Fe 70 mm? a trolejovy vodié Cu
100 mm2 napinané stalym tahom10 kN. Rozpétia trakénych stoziarov, ktoré st az do 80 m,
nevyhovujd schvalene] vzorovej dokumentacii ,S" z roku 1999. V ramci modernizacie je potrebné
trakcné vedenie rekonstruovat - z hladiska zvySenia tratovej rychlosti, maximalneho pripustného
rozpatia trakénych stoZiarov, rektifikacie oblikov. Na bratislavskom a gbelskom zhlavi Zst. Kty je
potrebne vybudovat neutrélne pole pre pripojenie novej trakénej napajacej stanice. _
Kovové konstrukcie nachadzajice sa v zone trolejového vedenia a v zone pantografového zberada sa
musia ukofajnit. :

Vzhladom na zmenené smerové a vyskové usporiadanie kolaji pri $tatnej hranici sa musia preioZit’ aj
meracie miesta odberu a dodévky elektrickej energie po trakénom vedeni.

Dotknuta elektrifikovana trat bola povodne napajana z TNS Breclav a TNS Zohor s elektrickym
delenim pred spinacou stanicou Moravsky Jan umiestnenou v strede medzi napajacimi stanicami. Po
rozdeleni 3tatu v roku 1993 sa napdjanie rozdelilo na $tatnej hranici atymi sa stala TNS Zohor
umiestnena excentricky a napatie smerom na Kty trvale poddimenzované. Energetické vypodcty
preukazali, Ze pre prevadzkovanie trate rychlostou 160 km.h™"' bez vybudovania novej napdjacej
stanice je nemoZné. Dosiahnutie normalizovaného zasobovania je mozné len vybudovanim novej
napajacej stanice. Trakéna napajacia stanica bude $tandardného dvojtransformatorového prevedenia.
Z hladiska rozioZenia vykonov, vybudovania prevadzkove] kolaje, ako aj moZnosti pripojenia na
vedenie 110 kV, javi sa optimalne umiestnenie TNS do priestoru k jestvujlice spinacej stanici Kuty 1.

Napojenie na siet' energetiky je mozné zo vzdudného 2 x 110 kV vedenia & 8890 Zohor — Senica pri
rohovom stoziari &, 124,



Pripojenie TNS Katy na trat je potrebné vybudovat kébelovymi vyvodmi a pokracovat vzdusnymi
vedeniami za neutralne polia. Podobne bude potrebne vybudovat' aj spatné kablové vedenie.

Zemniaca siet trak&nej napajacej stanice sa vybuduje vjej priestoroch. Podobne je potrebné
vybudovat filtragno-kompenzaéné zariadenia pre obidva transformatory. o

Pre napajanie vlastne] spotreby TNS sa vybuduje stoZiarova transformoviia 22/0.4 kV a22 kV
vzdusna pripojka. : .

Na zastavke Brodské sa vybuduje nové osvetlenie nastupist a elektroinstalacie pre podchode pre
cestujucich. ' ‘

Z dbvodu budovania Zelezni¢ného spodku -apri preloZke trate sa v najnutnejom rozsahu urobia
preloZky 6KV kébla autobloku, kablovych vedeni nn ZSE avonkajich vedenl VN a VWN ZSE a
prencsovej ststavy.

Technické rieSenie

80 15-35-01 Trakéné vedenie kol'aj &1 '

Trakgné vedenie bolo vybudované a uvedené do prevadzky v roku 1967. V ramei stavby modernizacie
bude potrebne trakéné vedenie rekonstruovat na poZadované zvySenie rychlosti. Rozsah Uprav
vychadza z Uprav Zeleznitného spodku, zvrsku, prestavby mostov, stavebnych lprav nastupist
a z nevyhovujuceho jestvujiceho stavu trakéného vedenia, ktoré nespliia poziadavky stanovené pre
modernizaciu trate. Tepelne kompenzované retazovkové vedenie bude naplnané kladkostrojmi
s prevodom 1:3. Vzdu$né delenia stanice sa prisposobia rektifikécii oblika, Na styku medzi trakénym
vedenim ZSR a CD sa vybuduje standardné neutralne pole so vzdusnymi elektrickymi deleniami
obvyklymi pred spinacou alebo napéjacou stanicou. Neutralne pole bude preklenuté meracim miestom

kde bude moZné meranie spotreby elektrickej energie z rozvodov trakéného vedenia ZSR pre CD
a naopak. : : ‘

S0 15-35-02 Trakéné vedenie kolaj £.2
Trakéné vedenie bolo vybudované a uvedené do prevadzky v roku 1967. V rémci stavby modernizacie
bude potrebné trakéné vedenie rekondtruovat na poZadované zvySenie rychlosti. Rozsah Gprav
‘vychadza z aprav Zeleznitného spodku, zvr$ku, prestavby mostov, stavebnych Uprav nastupist
~ az nevyhovujliceho jestvujliceho stavu trakéného vedenia, ktoré nespliia poZiadavky stanovené pre
modernizaciu trate. Tepelne kompenzované retazovkové vedenie bude naplnané kiadkostrojmi
.S prevodom 1:3. Vzdusné delenie stanice sa prisposobi rektifikécii obltika. Na styku medzi trakénym
“vedenim ZSR a CD sa vybuduje $tandardné neutralne pole so vzdusnymi elekirickymi deleniami
obvyklymi pred spinacou alebo napajacou stanicou. Neutrdlne pole bude preklenuté meracim

miestom, kde bude mozZné meranie spotreby elektricke] energie z rozvodov trakéného vedenia ZSR
pre CD a naopak.

S0 15-35-04 Ukofajnenie ocefovych konstrukcii a trakénych stoziarov

Ocelove konstrukcie, ktoré zasahuji do zdny trolejového vedenia a zény pantografového zberada
a trakéné stoZiare sa ukolajnia vodi¢om FeZn 0010 mm v polyetylénovej trubke. Nakotko kolaje sti bez
kofajovych obvodov ukolajiiovaci vodi¢ sa pripoji na kolajnicu priamo v 200. pripadoch.

S0 15-35-05 Dodasné tUpravy trakéného vedenia

Pracovné postupy vystavby si vyZiadaji dotasné zatrolejovanie kolajl, ktoré budli nasledne
demontované. Predpokladéame potrebu dodasného zatrolejovania 2 km trakéného vedenia.

S0 15-35-06 Zst.Kity, iprava trakéného vedenia kolaje &.1
V désledku zvatienia polomeru oblika v tesne] blizkosti krajnej vyhybky Zst. Kity bude nutné upravit

aj trak&éné vedenie stanice Kuty. Uprava sa dotkne vzdudného delenia na trakénych stoziaroch €. 65,
67 a 69. ' : . :

S0 15-35-07 Zst.Klty, (iprava trakéného vedenia kolaje .2
V désledku zvaZsenia polomeru oblika v tesnej blizkosti krajnej vyhybky Zst Kty bude nutné upravif

aj trakéné vedenie stanice Kity. Uprava sa dotkne vzdu$ného delenia na trakénych stoZiaroch &. 66,
68 a 70.

80 15-35-08 Meracie zariadenie kolaj &.1 —Gast' TV

Priestorové preloZenie modernizovane] trate si vyZiada aj prekladku meracieho miesta elektricke]
energie pri Statnej hranici, ktoré bolo vybudované vroku 1993. Zariadenie bude vybudované
v pdvodnom rozsahu. Meracie miesto pozostava z meracieho transformatora pradu a napéatia isteného
vonkajsou patrénovou poistkou. Prisfroje s umiestnené na pracovnej plogine vo vyike 5 m nad
terénom. Plosina je upevnena na dvoch trakgnych stoZiaroch vzdialenych od seba 1400 mm. Viastné
elekiromery st umiestnené v rozvadzadi mergnia umiestnenom v technologickom objekte ( SO 15-35-



10) umiestnenom pri kolaji & 2. Meracie miesto je odpojitetné od trakéného vedenia Gsekovymi
odpojovatmi ¢&. 401 a411. Zmenené bude priestorové usporiadanie styku trakéného vedenia

slovenskej a ceskej strany. Miesto Usekového delita a vzdugného delenia sa pouZiji dve vzdudné
delenia a neutraine pole.

S0 15-35-09 Meracie zariadenie kolaj &, 2 - éast’ TV

Priestorové preloZenie modernizovanej trate si vyZiada aj prekladku meracieho miesta elektrickej
energie pri Statnej hranici, ktoré bolo vybudované vroku 1993. Zariadenie blde vybudované
v pdvodnom rozsahu. Meracie miesto pozostava z meracieho transformatora pradu a napatia isteného
vonkajsou patronovou poistkou. Pristroje s umiestnené na pracovnej plogine vo vyike 5 m nad
terenom. Plogina je upevnena na dvoch trakénych stoziaroch vzdialenych od seba 1400 mm. Viastné
elektromery st umiestnené v rozvadzadi merania umiestnenom v rozvadzadi merania umiestnenom
v technologickom objekte ( SO 15-35-10) umiestnenom pri kotaji &. 2. Meracie miesto je odpojitelné od
trakCneho vedenia Usekovymi odpojovaémi €. 402 a412. Zmenené bude priestorové usporiadanie
styku trakéneho vedenia slovenskej a Seskej strany. Miesto Usekového delida a vzdusného delenia sa
pouZiji dve vzdusné delenia a neutralne pole,

S0 15-35-10 Meracie zariadenie ~ ast’ NN

Pri budovani meracieho miesta spotreby elektrickej energie pre potraby trak&ného vedenia zo siete
CD pre ZSR, resp. naopak, bude na vramci Zelezniéného spodku pripravenej ploche na nasype
Zelezni¢ného telesa pri novej kolaji &.2 osadeny technologicky objekt. Prefabrikovana bunka so
sedlovou strechou rozmerov 2,5x2,38m bude okrem meracieho zariadenia pripravend aj pre osadenie
zariadenia diafkového oviddania odpojovacov. Pripojka NN je navrhnuta v SO 15-35-16.

V domZeku bude umiestneny rozvadzad merania, v ktorom budl osadené pa styri elektromery pre
kolaj &.1a 2:

Slcastou objektu je kablové vedenie typu CYKY od menitov osadenych na pracovnej ploSine na
trakénom stoZiari pri kotaji &€.2. Vedenie na stoZiari bude ulozené v ochrannej trubke a potom v zemi

v pieskovom |0Zku v ryhe 35x80cm. Kablové prepojenie nn od menitov do rozvadzaa merania bude
sugast'ou SO 15-35-08.

S0 15-36-11 Zst. Kuty, (iprava rozvodov DOO pri koFaji &.1 -

Pri modernizacii tratového useku Kuty — $t. hranica SR, CR v #st. Katy na zhlavi smer Brodské pri
kolaji & 1 sa premiestni trakény stoZiar s odpojovadom trakéného vedenia ¢.411. Jestvujlce vedenie
k pdvodnemu motorickému pohonu odpojovata sa v mieste spojky vioZenej vramci SO 15-35-12
prerusi a v novej trase sa uloZi nové vedenie CYKY 7Dx4. Vedenie bude uloZené vo volnom teréne

v pieskovom I6zku a pri prechode pod kolajami &1a2v podvitangj hadici PE.

S0 15-35-12 Zst. Katy, aprava rozvodov DOO pri kolaji &.2

Pri modernizécii tratového useku Kity ~ $t. hranica SR, CR bude v 2st. Kuty na zhlavi smer Brodske
a Gbely upravované trakéné vedenie. Na novych miestach bude umiestheny cdpojovaé trakéného
vedenia €.412 a elektrifikovana trat' Katy — Holi¢ - Hodonin bude napajanad novym vyvodom
z budovanej TNS Kuty, Nové odpojovade & N214 a N414 budd osadené na novom trakénom stoZiari
¢.1. Budovaniu kofaje ¢.2 bude prekaZat aj jestvujlice vedenie k odpojovacu £.411, ktory v tejto etape
vystavby zostane zachovany. Vetky $tyri odpojovade su dialkovo ovladané. V ramci tohto objektu
budl jestvujlice vedenia CYKY 7Dx4 na vhodnom mieste prerusene, naspojkované a zalstené do
pohonov tychto odpojovadov. Vedenia budd ulo?enéd vo volnom teréne v pieskovom 6zku, pod
kofajami v chrani¢ke PE a pri stibehu a krizovani jestvujtcich sieti v 2labe TK1. :

S0 15-35-13 Zast. Brodské, osvetlenie nastupist’a pri kofaji &.1

Po vybudovani nastupiSta a kolaje &.1 sa zdemontuje jestvujtice osvetienie pomocou osvetlovacich
stoZiarov 214 vedla kolaje &.1 vratane rozvadzata v sluzobnej miestnosti budovy zastavky. Z nového
rozvadzata R1 vbudove zastavky Brodské (sidast SO 15-35-13), budl navrhnuté rozvody pre
osvetlenie nastupi$ta &.1. Nastupiste bude osvetlené pomocou sadovych osvetfovacich stoZiarov
sklopnych vysky 5,0m so svietidlami SHC 70W (14 kusov). Osvetlenie bude oviadané miestne

zrozvadzaCa R1 adialkové z dopravného dispegingu. Rozvody budl kablové CYKY, vedenia budui
uloZené v nastupigti v rirkach HDPE.

S0 15-35-14 Zast. Brodské, osvetlenie nastupista pri kolaji .2

Pri modernizacii tratového Useku Kdty — &t hranica SR, CR sa komplexne prebuduje pévodna
zastavka. Po vybudovani néstupista akolaje &.2 sa zdemontuje jestvujlce osvetlenie pomocou
osvetlovacich stoziarov 214 vedia kofaje &.2. Znového rozvadzada R1 osadeného v budove
zastavky Brodské bud( navrhnuté rozvody pre osvetlenie nastupista &.2 a pripravené vyvody pre



neskdr budované nastupidte pri kofaji ¢.1. Nastupiste bude osvetlené pomocou sadowych
osvetlovacich stoZiarov sklopnych vysky 5,0m so svietidlami SHC 70W (14 kusov). Osvetlenie bude
oviadané miestne zrozvadzata R1 a dialkové z dopravného dispetingu. Rozvody buda kablové

CYKY, vedenia budd uloZené v nastupiti v rirkach HDPE, v podchode v tuhej rdrke PE a v budove
pod omietkou.

S0 15-35-15 Zast. Brodské, elektroin$talacia a osvetlenie podchodu pre cestujicich

Z pripraveny vyvodov v rozvadzadi R1 v budove zastavky (sudast SO 15-35-14) budd zo
samostatnych vyvodov napdjané odbery podchodu pre cestujlcich: osvetlenie, pripadne zasuvka pre
¢erpadlo. Osvetlenie ramp a samotného podchodu bude realizované pomocou Ziarivkovych svietidial
1x36W s krytmi v antivandalskom vyhotoveni. Ovladanie osvetlenia bude rozdelené na osvetlenie
podchodu a osvetlenie ramp. Osvetlenie podchodu bude trvalé s automatickym ovladanim
pochédznymi snimadmi. Osvetlenie ramp bude zapinané sG&asne s osvetlenim nastupist. Vedenia
elektroinstalacie budd vo vyhotoveni CYKY a budu uloZene pevne na povrchu prevazne v plastovych

rdrkach. Pri prechode z technologickej miestnosti do podchodu budld vedenia ulofené v nastupisti
Vv ryhe 35x50em v ohybnej rire HDPE, :

SO 15-35-16 St.hr.SR/CR, pripojka nn pre technologicky objekt

Zrozvadzaca RH stoZiarovej transformovne pri budovanych novych mostoch nad riekou Morava sa
urobi kablova pripojka nn pre technologicky objekt ( sucast SO 15-35-10 ), ktory sluzi pre umiestnenie
zariadenia pre ovladanie odpojovatov trakéneho vedenia a meracieho zariadenia spotreby elekiricke]
energie. Kabel bude typu AYKY a bude uloZeny vo vofnom teréne v pieskovom l62ku. Stdastou
pripojky bude aj pracovné uzemnenie vodica PEN.

SO 15-35-17 St.hr.SR/CR, rozvody DOO pri koFaji &.1

Zo svorkovnicovej skrine MXT navrhnutej v SO 15-35-18 umiestnenej v technologickom objekte sa
urobia rozvody kablami CYKY 7Dx4 do pohonov trakénych odpojovadov & 401 a 411 na meracom
mieste spotreby elekirickej energie pre elektrickd trakciu pri kolaji €.1. Vedenie bude uloZené vo
volnom teréne v pieskovom i62ku, pri prechode pod kolajami v chrani¢ke PE.

$0 15-35-18 St.hr.SRICR, rozvody DOO pri kotaji &.2
Zo svorkovnicove] skrine MXT umiestnenej v technologickom objekte sa urobia rozvody kablami
CYKY 7Dx4 do pohonov trakénych odpojovagov &. 402 a 412 na meracom mieste spotreby elektrickej
- energie pre elektrick( trakciu pri kolaji &.2. Vedenie bude uioZené vo vofnom teréne v pieskovom
16Zku,
Ovladacie skrifia ZKT je stéastou PS 15-29-02.
SO 15-35-21 Zast.Brodsks, liprava kablového vedenia NN ZSE ev. km 71,786
Prestavbe kolaje £.2 budi prekazat 3 nn kable (AYKY 3x240+120) v majetku ZSE, ktoré su vyvody
z existujucej stoziarovej transformovne v obci Brodské a po prekrizovani Zelezniénej trate a cesty
napajaju vzdudnu distribuénu siet' nn ZSE. Predmetné kable sa nahradia novymi, uloia sa hlbie aby
neprekaZali prestavbe kofaje. Budd zatiahnuté pod Zeleznitnym telesom do podvitanej HDPE
chrani¢ky, ped cestou st uloZené do HDPE rurck a kondia na existujucom stoZiari vzdusnej siete.
SO 15 - 35 - 22 Demontaz vzdu&ného vedenia NN ZSE pri podchode pre chodcov v nzkm 72,486
Vystavbe podchodu pre chodcov v Brodskom bude prekazat existujice nn vzdusné vedenie, 4-
. vodiZové pripojka, kiora je t.&. nefunkéna. Predmetna pripojka sa od dvojitého beténového stoziara na
Culenove] ulici zdemontuje v dizke cca 100m vratane dvoch drevenych stoZiarov (A,, Uy).

S0 15-35-23 Uprava verejného osvetlenia pri podchode pre chodcov v nzkm 72,486

Z nového rozvadzata RVO osadeného na stoziari rozvodoy NN ZSE budl zo samostatnych vyvodov
napajané odbery podchodu pre chodcov v s2km 72.130; osvetlenie ramp a schodiska do podchodu a
zasuvka pre erpadio. Osvetlenie ramp a schodiska bude ovladané pomocou zapinacieho impulzu z
jestvujuceho osvetlenia obce. Osvetlenie ramp a chodnika bude rie$ené pomocou vybojkovych
svietidiel SHC 50W na ocelovych pozinkovanych osvetlovacich stoZiaroch vysky 50m. Vedenia
elektroinstalacie budl vo vyhotoveni CYKY a budd ulozené vedfa chodnika v zemi v pleskovom 162ku
a v podchode pevne v plastovych rarkach. :

S0 15-35-31 St.hr. SRICR, 22 kV pripojka k stoziarovej transformovni

~ Pre napéjanie stoZiarovej transformovne pri rieke Morava sa vybuduje 22 kV vzdugna pripojka, ktora

bude napojena na existujlice kmefiové vedenie ZSE &.467.

Pripcjka bude montovana vodiémi AlFe 42/7 na typovych beténovych stoZiaroch s typovymi konzolami
a armattrami.

Dlzka pripojky je cca 1300 m.



S0 15-35-32 Prelozka kabla 6 kV ev. km 68,220 - 68,300

PreloZke Zeleznitnej trate v Zst. Kity na bfeclavskom zhlavi by prekazal existujuci 6 kV kabel pre
napajanie autobloku, ktory bude potrebné upravit. VN kabel typu 8-AYKCY 3x50 sa od axistujlicej
transformacnej skrine TS 714 polozi novy, pod budicim a teraj$im kotajiskom bude kabel zatiahnuty

do podvitanej HDPE rirky a ukongeny v km 68,300 kabelovou spojkou na existujici kabel. Dizka
Gpravy vn kabla bude cca 110 m. . '

S0 15-35-33 Ochrana kabla 6 kV ev. km 71,630 :

V km 71,633 (zast.Brodské) krizuje kolajisko existujici 8 KV napdjaci kabel autobloku. Tento bude
prekaZat’ prestavbe kolaji. Od transformacnej skrine TS 719 sa potiahne novy vn kabel typu

B-AYKCY 3x50, ktory prekrizuje kolajisko v podvftanej HDPE rirke a bude naspojkovany na existujlci
vn kébel kabelovou spojkou. Difka Gpravy je cca 48 m.

S0 15-35-34 Ochrana kabla 6 kV ev. km 71,970 - 72,360

Prestavbou kolaji bude dotknuty existujlci 8 kV napajaci kabel autobloku. Tento sa prelozi od
existujice] transformaéne] skrine TS 721 (km 71,970) po transformagnu skrifiu TS 723, kde prelozka
konéi. Smerove] Uprave kolaji bude prekdZat aj transformacna skriia TS 722, ktora napdja
vystrazniky na existujuicom uroviiovom priecesti v Brodskom. Tato skrifia bude preloZena tak, aby
neprekazala prestavbe kolaji a vystavbe nového podchodu.

Kabel vn vo volnom teréne bude uloZeny do pieskového [6Zka, kryty beténovymi doskami, pri
krizovani so Zeleznitnou tratou bude zatiahnuty do HDPE rarky. Pogas vystavby podchodu bude

kébel zaveseny v Zlabe na mostnom provizériu, po ukon&eni sa uloZi do pripraveného 2fabu na telese
mosta.

Dizka prelozky je cca 405 m.

SO 15 - 35 — 35 ‘PreloZka kabla 6kV e. km 72,730 — 73,560

Prestavbe kolajiska a prestavbe Zelezniénych mostov v km 72,912, km 73,212 av km 73,466 bude
prekazat existujlici 6 kV napéjaci kabel autobloku. Pred zapogatim prac na prestavbe bude potrebné
najprv dotknuty Usek kabla prelozit. PreloZka zatina novym kablom typu 8-AYKCY 3x50 od km 72,730
kde sa nachadza existujica kabelova spojka, ktora sa vyreze. Tu sa naspojkuje novy kabel
a pokra&uje smerom k &t. hranici SR/CR pri kolgji .1, podkrizuje véetky vodné toky v podvitanych
HDPE rurkach, mimo prestavovanych mostov. Prelozka kondl v existujicej transformaénej skrini TS
725. Dizka preloZky bude cca 910 m.

S0 15-35-36 Demontaz kabla 6 kV

Po aktivovani nového zabezpetovacieho zariadenia v Useku Zelezni¢nej trate #st. Kuty- Sthranica
SR/CR sa existujiice napajanie autobloku z rozvodu 6KV , 75 Hz zdemontuje. .

Zdemontuju sa vetky 6 kV transformatné skrine od rozpinacej stanice Kuty tj. od TS 711 po TS 725.
VN kabel! sa z tychto skrini odpoji, vytiahne a ponecha v zemi.

SO 15-35-41 Uprava vonkajSieho vedenia 400KV &. 497 -
Prelozkou Zeleznitne] trate bude dvakrat dotknuté existujice vzdudné 1 x 400 kV vedenie ¢.497
Sokolnice — Stupava. Predmetné vedenie bude potrebné upravit smerovo ivyskovo tak, aby
vyhovovalo platnej STN 33 3300. - :

Parametre vedenia: .

Fazové vodide : Lano 3 x 3 x AlFe 450/52

Zemné lano : 2 x AiFe 180/59

Namrazova oblast : L (lahka) ‘

Prvy dotknuty usek : od podperného bodu .11 po podperny bod &.19

Druhy dotknuty Usek : od pedperného bodu £.19 po podperny bod &.22 o

Vo vedenl sa predpoklada vymena existujliceho nosného stoZiara €.15 za kotevny stoZiar (typ V+6)
osadeny smerom K stoZiaru ¢.14 a vioZeni nového nosného stoziara &.15a (typ N) , medzi novy stoZiar
8.15 a existujlci stoZiar ¢.16. -

V dalSom useku sa vymeni existujlici stoZiar £.19 (kotevny) za novy kotevny stozliar typu V+6, ktory
sa preloZi smerom k stoZiaru ¢.18. Bude pofrebné vymenit vodide ako aj zemné lano. lzolatorové

zavesy na kotevnych stoZiaroch st trojité kotevné retazce, na nosnom stoZiari budu dvojité nosné
refazce.’



S0 15-35-42 Uprava vonkajsieho vedenia ZSE 110kV &. 8201 ev, km 71,150
Prelozke Zeleznitnej trate vkm 71,150 bude prekaZat existujice 110 kV vzduéné vedenie ZSE

&.8201, ktoré bude potrebné upravit. Uprava spodiva v prelozke existujliceho krizovatkového stoZiara
mimo preloZend trat’ . _

SO 15-35-43 Uprava 22 kV vedenia ZSE v nzkm 71,548
PreloZke novej Zeleznitnej trate bude prekazat' existujlice 22 kV vzdugné vedenie ZSE, ktoré bude

potrebné upravit. Uprava spoéiva v preloeni existujiceho krizovatkového stofiara vn a vyskovou
Upravou tak, aby vyhovovala platnej STN 33 3300.

SO 15-35-101 TNS Kiity - privodné vedenie 110 kV _ ‘

Rozvodhia 110 kV sa pripoji na vedenie & 8890 Zohor - Senica v rohovom podpernom bode & 124,
Privodne vzdusné vedenie bude dvojité v stidkovom prevedeni s fazovymi voditmi 6 x 240 AlFe
azemnym flanom FeZn 100. Vedenie podkriuje vedenie 400 kV v blizkosti podperného bodu
a prekrizuje elektrifikovanu trat' Bratislava — Kuty asi v km 46,400. Trasa vedenia bude dalej sledovat
elektrifikovand trat' Bratisiava — Kuty. Celkové dizka privodného vedenia 110kV bude 4550 m.

$0 15-35-102 TNS Kuty- pripojenie TNS na TV

Novovybudovana TNS sa pripoji na trat’ pomocou $iestich kabelovych napdgjatovych vyvodov, Dva
kabelové vyvody budl priamo do stanice Kuty, dva budl pokradovat vzdusnym napajacim vedenim
ha trat’ Bratislava — Bfeclav s novymi neutralnymi poliami v 1. a 2. kolaji { SO 15-35-108). Kabelovy
vyvod na trat’ Kty — Jablonica bude pokradovat vzdusnym vedenim za jestvujice neutraine pole,
Kabelovy vyvod na trat Kity — Gbely bude pokragovat' vzdusnym napajacim vedenim navrhnutym v
S0 15-35-103. Celkova dizka kabelovych vyvodov bude 300 m a vzdugné vedenie AlFe bude 700 m.

SO 15-35-103 TNS Kuty — napajacie vedenie TV Kity ~ Holié
Kabelovy vyvod na trat’ Kity ~ Gbely bude pokraZovat vzdugnym napajacim vedenim cez Zst. Kuty
dizky 1800 m po novo budovanych trakénych stoZiaroch vedla pamej skupiny kofajl. Napajacie

vedenie sa pripoji na trat’ za novozriadenym neutralnym pofom ( SO 15-35-107) pri stoZiari &. 1
odpojovatom &. N214. : ‘

$0 15-35-104 TNS Kty - spitné kabelové vedenie

Spétné kabelové vedenie medzi jednym pdlom trakénych transformatorov a |, a 2. kofajou bude
kablom 4 x AYY 1x300. Dlzka spatného kabelového vedenia bude 90 m

$0 15-35-105 TNS Kuty — vonkajgie uzemnenie

Hiavna uzemiovacia siet’ napajace] stanice sa urobl mrezova, predpokiadd sa vykop 900 m. Ako
'zemni¢ sa pouZije jednoduchy a dvojity zemniaci pasik FeZn 30x4 mm doplneny zemniacimi tygami.
Vodite uzemnenia bud( uloZené vo vykope 35x80cm v pieskovom Id2ku. Vodide a zemniace tyde

budl( spajané zvaranim a spoje budd chranené pred koréziou, Celkovy odpor uzemnenia musi byt
menst ako 1 ohm.

S0 15-35-106 TNS Kty — neutrdlne pole, bratislavské zhlavie

Pre pripojenie novovybudovanej trakénej napéjacej stanice ku trakénému vedeniu je nutné v trakéncm
vedeni zriadit neutralne pole. Na bratislavskom zhlavi Zst. Kuty je potrebné neutraine poie vybudovat
prestavbou trakénych stoZiarov medzi tratovymi stoZiarmi & 105 a staniénym &. 2B. Na zriadenie

neutralnych poli je potrebné vybudovat 8 trakénych stofiarov typu BP a4 typu T. Pritom sa
demontuja 4 stoZiare typu BP, 4 stoZiare T a 4 stoZiare P. .

S0 15-35-107 TNS Kty — neutralne pole, gbelské zhlavie

Pre pripojenie novovybudovanej trakénej napéjacej stanice ku trakénému vedeniu & nutné v trakénom
vedenl zriadit' neutréine pole. Na gbeiskom zhlavi 2st. Kuty je potrebné neutrélne pole vybudovat
prestavbou trakénych stoZiarov medzi tratovymi stofiarmi ¢. 3 a staniénym ¢&. 66A. Na zriadenie

neutralnych polf je potrebné vybudovat tri trakéné stoziare typu BP, dva typu T a jeden typu P. Pritom
sa demontuju 4 stoZiare typu BP a 4 stoZiare P,

S0 15-35-108 TNS Kuty - pripojka 22 kV pre stoZiarovi transformoviiu

Transformadna stanica pre napajanie viasing] spotreby TNS Kuty bude napédjanéd z existujlcej
distributnej vn siete ZSE- 22 kV vzdugného vedenia & 214, odbo&enim z tohto vedenia. Pripojka pre
TS bude vybudovana na typovych betonovych stoZiaroch svodiémi 3 x AlFe A217, s typovymi
konzolami a armatdrami vn. Celkova dlzka pripojky bude cca 300 m.



S0 15-35-109 TNS Klity - pripojka nn pre vlastnii spotrebu
Pre napajanie viastnej spotreby TNS bude sluZit viastna trafostanica umiestnena v aredli TNS.

Vramei tohto objektu sa zrealizuje samostatna kabelova pripajka do rozvadzata viastnej spotreby
TNS, ktory bude umiestneny v ovladacej budove. :

S0 15-35-110 TNS Katy - rozvod nn a osvetlenie arealu '

Pre bezpeénl prevadzky TNS bude zrealizované vonkajsie osvetlenie arealu TNS. Osvetlenie bude
zrealizované pomocou osvetfovacej veze vysky 20m, na ktorej budu umiestnené pouligné svietidla
areflektory. Pri veZi bude rozvadzaé pre napojenie svietidiel, pre ovladanie bude sliZit ovladacia
rozvodnica umiestnena v ovladacej budove. Aredl bude osvetieny vzmysle STN 36 0061 pre i, triedu
osvetlenia, v regulaénom stupni B (bezna prevadzka) Epk = 4,0 Ix a By = 2,0 Ix, vonkajsie rozvodne
110kV a 27kV podla STN 36 0451 na hodnotu Exx = 20,0 Ix. Rozvadzat osvetfovacej veze budl
napajany z rozvadzata RH transformovne viastnej spotreby TNS. Pre pripadné opravy v areali TNS
bude - umiestnena zaésuvkovd skrila pri osvetlovacej vezi. Zasuvkova skrifa bude napajana
Z rozvadzaca RH.

Rozvody budu kablove typu AYKY, resp. CYKY (na osvetfovacej veZi a ovladacie vedenie osvetlenia)

a budu uloZeng prevaZne v pieskovom l62ku v ryhe 35x80cm a pod komunikéciou v PVC rare v ryhe
50x120¢cm, '

$0 15-35-111 TNS Kiity - rozvody DOO '
Zo svorkovnicove] skrine MXT vdozomi TNS sa urobia kablovée rozvedy CYKY do motorickych
pohonov novych trak&nych odpojovadov & N101, N102, N104, N111, N112, N114, 401, 402

a jestvujiceho odpojovata &.404. Kable budl uloZené vo volnom teréne v zemi v pieskovom 162ku a
pri kriZovanl kolajl v HDPE chrénitke.

Ovladacie skrifia ZKT je stéastou PS 15-29-01.

Odbor 36 SLABOPRUDOVE ROZVODY
Predmet rie$enia
Predmetom je navrh preloziek a Uprav existujlcich slabopradovych — telekomunikaénych podzemnych

vedeni u ktorych dochadza ku kolizii so stavebnymi pracami na modernizacii Zeleznitnej trate Kty -
§tatna hranica SR/CR.

Technické riegenie
S0 15-36-01 Prelozka DK ST-PT BA v szkm 68,235

Navrhovany stav:

Vzhfadom k navrhovanym stavebnym pracam na kofajisku vZst.Kity, ktoré zasiahne aj vyssie
- uvedeny diafkovy kabel, je nutné prehibit jeho ulozenie pod tratovymi kolajami smerom na &t.hranicu.
_Dialkovy kabel sa v rozsahu cca 95m odkope vratane existujicej rezervy 15m (pri ceste na strane
. fusfiového depa), upravi sa jeho uloZenie tak, aby sa dostal pod kolajisko do-hibky 1,5m a ped nove

odvodiiovacie priekopy - 1,2m. Rez ulofenia bude predmetom dalsieho stupria projektovej

dokumentécie. Predizenie trasy prehlbenim sa vyrovna z uvedenej kabelovej rezervy.
Mechanicka ochrana sa vyhotovi kabetovymi Zfabmi, zarovesi sa do kabelovej ryhy pripoloZi nahradna
PVC rura d=10,5cm. Do PVC rury sa vtiahne zatahovaci drét a oba konce sa utesnia proti vhiknutiu
vody. Cela trasa sa prikryje vystraznou féliou oranZovej farby za u&elom oznadenia druhovosti
podzemného vedenia,
Pred a po ukon&eni prac na prelozke dialkového kabelu sa vyhotovia skratené kontrolné merania
v oboch smeroch za prevédzky, za Géelom kontroly elektrickych parametrov k&blu.
Z novej trasy sa vyhotovi geodetické zameranie v digitalnej forme, ktoré sa odovzda uzivatelovi ako
podklad pre dpravu existujlcej kabalovej knihy, vratane vymeny dotknutych listov kabelovej knihy.

$0 15-36-02 Prelozka DOK ST-PT BA v nzkm 71 065

Navrhovany stav:

Od st Kty po zast Brodské je navrhnutd zmena polohy kolajiska, ktora bude krizovat' vyssie
uvedenu trasu kéblov Siovenskych telekomunikécii v nZkm cca 71,065. Krizovanie St.cesty Kuty —
Holi¢ s novou Zelezniénou tratou je navrhnuté mimodrovitove, vyhotovi sa most nad Zelezniénou
tratou, zaroven sa vyhotovia privadzacie komunikacie k existujlicim komunikéciam. Aj wyhotovenie
novych koemunikacii koliduje s existujucou trasou kabelizacie Slovenskych telekomunikacil.

Z uvedeného ddvodu je nevyhnutné riesit prelozku uvedenych kablov'mimo stavenisko.



Predmetom tohoto SO 15-36-02 je prelozka optickych kablov ST a.s. Prenosova technika Bratislava.
PreloZka miestneho kabelu je predmetom samostatného SO 15-36-05.

PreloZka trubiek HDPE (PE1, PE2, PE3) je navrhnuta v rozsahu cca 330m medzi novymi spojkami TS
9 (cca 70m za DOS 02, za Zelezniénou tratou smer Holi¢) a TS 9a (cca 20m pred trasou tranzitného
piynovodu). Do novej trasy sa uloZia nové kusy trubiek HDPE rovnakého typu a prespojkujtl na
existujlice trubky v spojkach TS 9 a TS 9a. Pred prepojenim sa trubky prekalibrujd. ‘
Trubky HDPE sa uloZia vo volnom teréne do hlbky 1,1m, mechanicka ochrana kabelové zfaby — jedna
sa o priestor bezprostredne pri stavenisku. Pod novou Zelezni&nou tratou a novou cestnou
komunikaciou sa vyhotovi tvarnicova trasa z 3-och PE rGr d=110 v rozsahu cca 50m, na koncoch
ukontend ROMOLD sachtami. PE rary sa obet6nujd. Jeden otvor pre 3x HDPE, druhy otvor pre MK
26XN0,8 (rie$i SO: 15-36-05) a treti. ako rezervny. Hibka uloZenia 1,5m pod kolfajiskom a 1,2m pod
komunikaciou. Do trasy sa vloZia minimarkery a to do kaZdého lomového bodu, na spojky a cca
kazdych 30m rovnej trasy. Trasa sa prikryje vystraZznou féliou oranzovej farby za G&elom ozna&enia
druhovosti vedenia. ' '

OOK Kity — Holi¢ sa preloZi vrozsahu spojok DOS 02 a2 OS 03 rozsah cca 900m (dizka
zohfadfiujuca prediZenie trasy). Prevadzka potas preloZky sa presmeruje podla moZnosti do kabelu
DOK, resp. cez iny prenosovy systém), existujiici opticky kabel OOK sa medzi spojkami DOS 02 a OS
03 vyfitkne, prepoja sa nové trubky PE3 na existujlice a zafukne novy kus optického kabelu DOK a
prepoji na existujici v existujacich spojkach. :

S0 15-36-03 Uprava DOK ST-PT BA v szkm 73,115

Navrhovany stayv:

Modernizacia Zeleznitnej trate upravuje os kofajiska — rozSiruje sa nasyp Zeleznitnej trate.
V uvedenom szkm 73,115 sa os kolajiska a nasyp postiva viavo smer Bieclav o cca 6m.

Z uvedeného dovodu je nutné upravit ~ prediZit existujicu PE trubku d=110mm. Jestvujica trasa sa
v dizke cca 10m odkope a éast existujlcich volne uloZenych trubiek HDPE ulozl do rozoberatelnej PE
trubky d=110mm. Zarover sa zvy$i mechanicka ochrana - trasa sa v odkopanom rozsahu prikryje

- betdnovymi doskami. Upresnenie riedenia srezom ulozenia bude predmetom dalSieho stupia
projektovej dokumentdcie. :

SO 15-36-04 Uprava sihlasového kabla zabezpeéovacieho zariadenia SpOZT

Navrhované Gpravy

Tento kabe! je nutné vdobe realizacie kolajovych uprav resp. pri vystavbe mostov & priepustov
preloZit alebo provizérne chranit, pretoZe jeho funk&nost musi byt zachovana potas doby vystavby a2
do spustenia nového tratového zabezpetovacieho zariadenia do prevadzky.

V Zst. Kuty v useku od km 68,155 po km 68,240 kabel krizuje trat' a je s fiou v stbehu tak; Ze je ho
nutné v tomto useku spojkovanim preloZit do novej trasy. Kéabel sa v km 68,155 naspojkuje a popod
dnesné kofaje v mieste pred Upravou kolajiska sa preloZi na favu stranu trate v smere kilometrovania.
Odtial bude vedeny do km 68,240, kde sa opat' naspojkuje na dneny kabel.

Vkm 72,0 - 72,2 sa kabel obnaZi a potas vystavby nastupiska a novej kablovej trasy sa provizérne
upevni na drevené podpery. Tym istym spdsobom bude kébel upevneny v priestore vystavby nového
podchedu pre cestujlicich vkm 72,130. Potom sa tento kabel az do doby spustenia nového
sthlasového kabla provizérne ulozi vedia novej tvamicove;j trasy. ' o

- Pri vystavbe prigpustu vkm 72,912 sa kabel v dizke asi 15m obnaZl a provizéme sa upevni na
drevené podpery. Potom sa uloZi na novy priepust. : ‘ S

Pri vystavbe mostov v km 73,180 — 73,230 a km 73,440 -~ 73,500 sa kabel provizérne upevni na
drevené podpery a potom sa dofasne uloZi na nové mosty. Pri vystavbe mosta cez rieku Morava a po
spustenl prevadzky po novom moste pre kolaj &. 2 sa sthlasovy kabel spojkami prediZi a prelozi na
tento novy most.

V Useku km 73,500 — 74,230 je nutné kabel, ktory dnes vedie v priestore vystavby novej kablovej

tvarnicovej trasy, obnaZit a provizérne uloZit mimo priestor vystavby. Potom sa kabel dotashe uloZi
vedra tejto tvarnicovej trasy.

SO 15-36-05 Prelozka MK ST-PO Senica v nzkm 71,065

Navrhovany stav:

Od 2st. Katy po zast. Brodské je navrhnutd zmena polohy kolajiska, kiora bude krizovat vyasie
uvedent trasu kablov Slovenskych telekomunikécii v nzkm cca 71,065. Krizovanie $tcesty Kity -
Holi¢ s novou Zeleznitnou tratou je navrhnuté mimodroviiové, vyhotovi sa most nad Zelezniénou



tratou, zarovefi sa vyhotovia privadzacie komunikacie k existujicim komunikaciam. Aj vyhotovenie
novych komunikéacif koliduje s existujlicou trasou kabelizacie Slovenskych telekomunikaci, ‘

Z uvedeného dévodu je nevyhnutné riesit preloZku uvedenych kablov mimo stavenisko. ,
Predmetom tohoto SO 15-36-05 je prelozka miestneho telekomunikaéného kabelu 25XN0,8 ST a.s.
RCSI Trnava, CSI Senica (Primarna oblast Senica). Prelozka optickych kablov ST a.s. {Prenosova
technika Bratislava) je predmetom samostatného SO 15-38-02,

Prelozka MK TCEPKPFLE 25XN0,8 je nawrhnuta v rozsahu cca 330m medzi novymi spojkami S 27a
{cca 70m za S27, za eleznitnou tratou smer Holi¢) a S 27b (cca 20m pred trasou tranzitného
plynovodu). Do novej trasy sa ulog novy kus kabelu TCEPKPFLE 25XN0,8 a prespojkuje na existujuci
kabel v uvedenych spojkach S 27a a 827b.

Kabel sa kapacitne vyrovna a pred a pc vyhotoveni prelozky sa vyhotovia kontroiné jednosmerné
merania jednotlivych parov a vyhotovi sa meraci protokol. ‘

Kabel TCEPKPFLE 25XN0,8 sa spolu s trubkami HDPE ulo2i vo volnom teréne do hibky 1,1m,
mechanicka ochrana kabelové aby - jedna sa o priestor bezprostredne pri stavenisku. Pod novou
Zeleznignou tratou a novou cestnou komunikaciou sa vyhotovi tvarnicova trasa z 3-och PE rur d=110
v rozsahu cca 50m (je predmetom riesenia SO 15-36-02}, na koncoch ukondena ROMOLD $achtami.
PE rury sa obeténuji. Jeden otvor pre 3x HDPE, druhy otvor pre MK 25XN0,8 a treti ako rezervny.
Hibka uloZenia 1,5m pod kofajiskorn a 1,2m pod komunikaciou. Trasa sa prikryje vystraznou foliou
ocranzovej farby za Uéelom oznagenia druhovosti vedenia. ' o '

$0 15-36-06 Prefozka MK ST-PO Senica v nzkm 70,975 - 70,875

Navrhovany stav:

Od Zst. Katy po zast. Brodské je navrhnuta zmena polohy kolajiska a v nZkm 71,048 je navrhnuté
mimoudroviiove kriZovanie st.cesty Katy — Holiz s novou Zeleznitnou tratou, vyhotovi sa most nad
ZelezniCnou tratou, zaroved sa vyhotovia prijazdové komunikacie k existujlcej statnej ceste 111./42610
Brodské — Kity. Navrhovana prijazdové komunikacia od nového nadjazdu nad novou Zelezniénou
tratou koliduje s existujlicou trasou miestnej kabelizacie ST a.s. CSI Senica v drovni s2km cea 70,925,
Z uvedeného dévodu je nevyhnutné riesit prelozku — prehlbenie uloZenia miestneho kablu, ‘
Kabel sa v rozsahu s#km cca 70,975 a2 70,875 (100m) odkope a v rozsahu cca 25m v s#km 70,925
sa prehlbii’ uloZenie na 1,2m pod novonavrhovant komunikaciu. V celom rozsahu sa kabel uloZi do
beténovych Ztabov.. Pod komunikdciu v szkm 70,925 sa do trasy pripoloZi aj nahradna PVC rira
d=10,5cm - rozsah 25m. Do nahradnej riry sa viiahne zavlaény drét a obe strany rary sa utesnia proti

vniknutiu vody. Upresnenie rieSenia s rezom uloZenia bude predmetom dal$ieho stupita projektovej
dokumentécie.

$015-36-07 Prelozka MK ST-PO Senica v szkm 72,140

Navrhovany stav:

Mierna zmena osi tratovych kolaji v okolf exist.priecestia v szkm 72,142 a vystavba lavky - prechodu
pre chodcov cez Zelezniénu traf v nzkm 72,486 koliduje s vy$gie uvedenym miestnym kéablom ST a.s.
Je nutné vyhotovit prelozku mimo stavenisko. : ,
PreloZku navrhujeme vyhotovit' od s#km cca 72,080 novym kusom kabelu TCEPKPFLEZE 256XNQ,8,
ktory sa naspojkuje na existujici miestny kabel cca 25XN0,8 a zausti do existujuceho sietového
rozvadzacéa SR3 a ukonéi na Krone paskach s bleskoistkami, Od sietového rozvadzaca SR3 sa poloz!
dalsl kus kabla TCEPKPFLEZE 25XN0,8, ktory sa zausti do siefového rozvadzaa SR pri $t.ceste
I1./4267 Brodské spojovacia. V rozvadzadi SR sa ukon&i na Krone paskach s bleskoistikami. '
Kabel sa vo volnom teréne a pozdiz komunikacif ulozi v hibke 0,8m, pod komunikéciami v hibke 1,2m
a pod Zelezni¢nou tratou v hibke 1,5m. Mechanicka ochrana kabelovymi 2fabmi. Pod komunikéciou a
Zelezniénou tratou sa prechod vyhotovi mikrotunelovanim a -kabel sa zatiahne do PE trubiek
d=110mm. Trasa sa prikryje vystraznou féliou oranzovej farby za u&elom oznatenia druhovosti
vedenia.

S0 15-36-08 Prelozka DK ZSR v s2km 68,295 -71 565

Navrhovany stav:

V ramci modernizacie Zelezniénej trate Kity — &thranica SR/CR sa navrhuje prekladka Zelezni¢nej
trate v Gseku Zst Kty — zast.Brodske, posun je aZ 650m. Jestvujlica Zelezniéna trat po presmerovani
dopravy sa zrusi, pozemok sa zrekultivuje. ' ‘ ‘

Z uvedeného ddvodu je nutné riesit prelozku existujliceho dialkového kablu v rozsahu prekladky

ZelezniCnej trate. Konkrétne od spojky S 1006 v szkm 68,285 po spojku S 0807 v szkm 71,565,



Prelozkou kablu déjde ku prediZeniu kabelu o cca 500m. Preto navrhujeme do trasy vlezit dalgi
pupinagny krok, &im sa trasa diafkového kabelu Bieciay pred|Zit o 1825-1830m. o
Nakofko na dobu vystavby je nutne zachovat v prevadzke dialkovy kébel pre prevadzku zab.zar;,
telefonnej a datovej prevadzky, navrhuje sa prelozku vyhotovit na dve etapy:

1.etapa: Vyhotovia sa prelozky v miestach odklonu Zeleznitnej trate za #st.Katy a pred zast. Brodske.
Za Zst Katy sa navrhuje prelozka od existujlicej spojky $1006. Trasa pozdf# exist. Zel. trate smerom
na Brodskeé, prekrizovanie exist. trate a dalej pozdl? novej trate a po stret s existujlicou trasou DK
ZSR. V mieste stretu sa vyhotovi nové kabelova spojka S1005a — s#km cca 68,385. K predlZeniu trasy
neddjde. Rozsah cca 130m. .

Pred zast. Brodské sa prelozka navrhuje od sikm cca 71,270, kde sa stretava existujtica trasa
S novonavrhovanou — tu sa wyhotovi nova spojka S 0901a. Trasu od uvedenej spojky S 0901a
navrhujeme pozdiZ novej Zel. trate v n¥km cca 71,680 sa nova trat prekrizuje a trasa bude pokragovat’
pozdl? existujlicej trate az PO spojku S 0807 v s2km 71,565, kde prelozka keondi.. Prelozkou dbjde ku
predlZeniu trasy o cca 30m, preto na kabli navrhujeme koncentrované vyrovnanie.

2,etapa: Dokonél sa prelozka v celom rozsahu prekladky Zeleznitnej trate, t.j. od szkm cca 68,385 -
spojka S 1005a po szkm 71,270 - spojka S 0901a. Trasu prelozky navrhujeme cca 15m viavo pozdiz
novej zeleznitnej trate. V okoli nového cestného nadjazdu v nzkm 71,048 sa trasa vzdiali na cca 40m.,
Kabel sa vo volnom teréne, pozdiz Zeleznitnej trate a komunikacii ulozi v hibke 0,8m, pod
komunikaciami a vodnymi tokmi v hibke 1,2m a pod Zelezniénou tratou v hibke 1:5m. Mechanicka
ochrana kabelovymi Zfabmi (stavenisko). Pod komunikaciou a Zeleznignou tratou sa prechod vyhotovi
mikrotunelovanim a kabel sa zatiahne do PE trubiek d=110mm.

S0 15-36-09 Prelozka DK ZSR v szkm 73,130 - 74,240

Navrhovany stav:

V ramci modernizécie Zelezniénej trate Katy - $t.hranica SR/CR sa navrhuje Uprava osového vedenia
kolajiska a s tym suvisia zemné prace so zemnym telesom Zelezniénej trate. i ' _
Nasledne na uvedené zemné prace je nutné pred ich zahajenim uvolnit’ stavenisko od podzemnych
vedeni, resp. vyhotovit' ich ochranu pred poskodenim. '

V rozsahu existujicich spojok na DK44, od pupinagnej skrine P7 (szkm 73,128) po spojku S 0703
{sZkm 74,245) navrhujeme prelozku novymi kabelovymi dizkami mimo nové zemné teleso 2el.trate.
Novu trasu navrhujeme o cca 5 a¥ 10m dale] od existujdcej trasy. Prelozkou kabla neddjde ku
predlZeniu kabelu DK44.

Prelozku navrhujeme vyhotovit novymi kabelovymi dlzkami konstrukcie DCKQYZY 4x4x1,3XV +
12x4x1,3DM + 18x4x0,9DM + Bx4x1,0Xpi. Kable pévodnej konstrukcie DCKAYPBa sa totis
v sugasnosti uz nevyrébaji. Celkove je potrebnych § kabelovych dizok 228m (bubny po 232m ~
v pripade dodania dvojdizok 460m sa v strede vyhotovi rezerva 3m pre vyrovnavacie spojky).

Do trasy prelozky DK44, kde budi uloZené 8] zemniace pasoviny zvySujuce redukeny koeficient
vplyvu trak&ného vedenia ~25kV, navrhujeme uloZit aj tratovy kabel TCEPKPFLEZE 5XNO,8.
Uvedenym sa zni%i vplyv trakéného vedenia oproti uloZeniu do kablovej chranitkove;j trasy (riesi SO:
15-32-05) navrhnutej pozdiz tratovych kolaj.

V ramci prelozky sa na zatiatku vyhotovi len vypich k vonkajiemu telefénnemu objektu pred mostom
cez rieku Moravu, v szkm cca 74,230 z novej deliacej spojky kablom DCKQYPY 5DMO,9. Vonkajsi
telefonny objekt VTO sa umiestni cca 10 od trasy DK44 v Urovni deliacej spojky.

Kabel sa vo voinom teréne, pozdi# feleznitnej trate ulozi v hibke 0,8m, pod vodnymi tokmi v hibke
1,2m. Mechanicka ochrana pozdiz Zel.trate kabelovymi Zfabmi (stavenisko). Pod vodnym tokom sa
prechod vyhotovi mikrotunelovanim a kébel sa zatiahne do PE trubiek d=110mm. -

Pred a po ukontent prelotky DK44 sa vyhotovia skratené zaveregné merania v oboch smeroch za
prevadzky a koncentrované vyrovnanie kabla. Na zaver sa prekontrolujii elektrické parametre
existujlicich prenosovy zariadeni prevadzkovanych na DK44, popripade sa upravi ich nastavenie.

S0 15-36-10 Prelozka HDPE GTS v nzkm 71,565 - 71 ,625

Navrhovany stav:

Prelozka Zeleznitnej trate od Kitov po Brodské sposobl koliziu s existujiicou trasou trubiek HDPE v
nzkm cca 71,590. Z uvedeného dévodu je nutné vyhotovit' preloZku trubiek. Prelozku navrhujeme
vyhotovit v rozsahu novych spojok na trubkach oznacenych TS 11a, TS 11b — odpovedaju tomu
hniezda spojok na HDPE rirach &.11a, 11b. Trasa prefozky bude krizovat' kolmo novu Zeleznignu trat
v nZzkm cca 71,560 a kusok povedie pozd(s novej Zeleznitnej trate. Rozsah cca 90m trasy, cca 100m
trubiek HDPE. Uvedenou prelozkou dojde ku predizeniu trasy o cca 20m.



S0 15-36-11 Prelozka HDPE SITEL v nizkm 71,565 — 71,625

Navrhovany stav:

Prelozka Zeleznitnej trate od Kitov po Brodské sposobl koliziu s existujlicou trasou trubiek HDPE v
nZkm cca 71,590. Z uvedeného dévodu je nutné vyhotovit prelozku trubiek. PreloZku navrhujeme
vyhotovit' v rozsahu novych spojok ha trubkach oznacenych TS 11a, TS 11b — odpovedaji tomu
hniezda spojok na HDPE rirach &.11a, 11b. Trasa preloZky bude krizovat' kolmo novi Zelezniéni trat
v nzkm cca 71,560 a kusok povedie pozdiz novej Zeleznitnej trate. Rozsah cca 90m trasy, cca 100m
trubiek HDPE. Uvedenou prelozkou déjde ku predizeniu trasy o cca 20m.

Trubky HDPE sa uloZia vo vofnom teréne do hibky 1,1m, mechanicka ochrana kabelové Zfaby — jedna
sa priestor bezprostredne pri stavenisku. Pod novou Zeleznignou tratou sa vyhotovi mechanicka
ochrana 4-och PVC riir d=225mm v rozsahu cca 30m, rury TVC sa obeténujit. Tri otvory pre trubky
HDPE, Stvrta ako rezerva. Hibka ulozenia 1,5m pod kolajiskom. Do trasy sa viozia minimarkery a to
do kazdého lomového bodu, na spojky a cca kaZzdych 30m rovnej trasy. Trasa sa prikryje vystraznou
foliou oranZovej farby za utelom oznagenia druhovosti vedenia.

S0 15-36-12 Prelozka HDPE ORANGE v nikm 71,565 — 71,625

Navrhovany stav:

PreloZzka Zeleznitnej trate od KGtov po Brodské spasobi koliziu s existujicou trasou trubiek HDPE v
nZkm cca 71,580. Z uvedeného dévodu je nutné vyhotovit prelozku trubiek. Prelozku navrhujeme
vyhotovit' v rozsahu novych spojok na trubkach oznadenych TS 11a, TS 11b — odpovedaji tomu
hniezda spojok na HDPE rirach &.11a, 11b. Trasa prelozky bude krizovat kolmo novh Zelezniént trat
v nzkm cca 71,560 a kusok povedie pozdiz novej Zeleznitnej trate. Rozsah cca 80m trasy, cca 100m
trubiek HDPE. Uvedenou prelozkou ddjde ku prediZzeniu trasy o cca 20m.

S0 15-36-13 Prelozka HDPE TRANSPETROL v nzkm 71,565 — 71,625

Navrhovany stav: :
PreloZka Zeleznitnej trate od Katov po Brodské spdsobi koliziu s existujicou trasou trubiek HDPE v
nzkm cca 71,590, Z uvedeného dévodu je nutné vyhotovit' prelozku trubiek. Prelogku navrhujeme
vyhotovit' v rozsahu novych spojok na trubkach oznacenych TS 11a, TS 11b - odpovedaju tomu
hniezda spojok na HDPE rirach &.11a, 11b. Trasa prelozky bude krizovat' kolmo novl Zelezni&na trat
v nZkm cca 71,560 a kisok povedie pozdlz novej Zeleznitnej trate. Rozsah cca 90m trasy, cca 100m
trubiek HDPE. Uvedenou prelozkou déjde ku predizeniu trasy o cca 20m.
- Po vyhotoveni prelozky sa vyhotovi kalibrovanie trubiek a vyhotovi sa protokol.
- Trubky HDPE sa uloZia vo vofnom teréne do hlbky 1,1m, mechanicka ochrana kabelovéa Zfaby - jedn4
sa o priestor bezprostredne pri stavenisku. Pod novou Zeleznitnou trafou -sa vyhotovi mechanicka
ochrana 4-och PVC rdr d=225mm v rozsahu cca 30m, riry TVC sa obeténuju. Tri otvory pre trubky
HDPE, $tvrta ako rezerva. Hibka uloZenia 1,5m pod kofajiskom. Do trasy sa vloZia minimarkery a to
do kazdeho lomového bodu, na spojky a cca kazdych 30m rovnej trasy. Trasa sa prikryje vystraznou
foliou oranZovej farby za G&elom oznaéenia druhovosti vedenia, :

SO 15-36-14 Prelozka DOK KPNQ v nzkm 71,565 - 71,625

Navrhovany stav:

Prelozka Zeleznitnej trate od Kdtov po Brodskeé spésobi koliziu s existujucou trasou trubiek HDPE v
nZzkm cca 71,590. Z uvedeného dévodu je nutné -vyhotovit' prelozku trubiek. Prelozku navrhujeme
‘vyhotovit' v rozsahu novych spojok na trubkach oznatenych TS 1ta, TS 11b - odpovedaji tomu
hniezda spojok na HDPE rirach. Trasa prelozky bude krizovat kolmo novi Zeleznignd trat v nZzkm cca
71,560 a kisok povedie pozdlz novej Zeleznitne| trate. Rozsah cca 90m trasy, cca 100m trubiek
HDPE. Uvedenou preloZkou déjde ku prediZeniu trasy o cca 20m. o

Po vyhotoveni preloZky sa vyhotovi kalibrovanie trubiek a vyhotovi sa protokol.

Trubky HDPE sa uloZia vo volnom teréne do hibky 1,1m, mechanicka ochrana kabelové Zlaby - jedna
sa o priestor bezprostredne pri stavenisku. Pod novou Zelezniénou tratou sa vyhotovi mechanicka
ochrana 4-och PVC rur d=225mm v rozsahu cca 30m, riry TVC sa obeténuju. Tri otvory pre trubky
HDPE, 3trty ako rezerva. Hibka uloZenia 1,5m pod:kolajiskom. Do trasy sa vloZia minimarkery a to do
kaZdeého lomového bodu, na spojky a cca kazdych 30m rovnej trasy. Trasa sa prikryje vystraznou
foliou aranZovej farby za udelom oznadenia druhovosti vedenia.

Prelozku optickych kablov navrhujeme vyhotovit' v rozsahu najblizsich optickych spojok. .
Opticky kabel ,KPNQ west* sa prelozi v rozsahu spojok OS 13 a2 OS 14 rozsah cca 5800m (dizka
zohtadiujdica prediZenie trasy). Novy kus optického kabelu sa zafikne do volnej trubky HDPE (musi



byt d=60mm) a postupne sa budd zapajat - prevarat jednotiivé vlakna v existujacich spojkach 0S 13
a OS 14 tak, aby vyiuka bola minimaina a neohrozovala existujicu prevadzku. Po vyhotoveni prelozky
sa existujlci opticky kabel vyfukne z existujdcej trubky a trubka sa odovzda k dalsiemu VyuZitiu.

80 15-36-15 Prelozka DOK MEMOREX v nkm 71 ,565 - 71,625

Navrhovany stav:

PreloZka Zeleznitnej trate od Katov po Brodské spdsobi koliziu s existujlicou trasou trubiek HDPE v
nzkm cca 71,590. Z uvedensého dévodu je nutné vyhotovit prelozku trubiek. Prelozku navrhujeme
vyhotovit' v rozsahu novych spojok na trubkach oznaZenych TS 11a, TS 11b ~ odpovedaju tomu
hniezda spojok na HDPE rdrach. Trasa prelozky bude krizovat' kolmo novit Zelezni&na trat v nzkm cea
71,560 a kusok povedie pozdiz hovej Zelezniénej trate. Rozsah cca 90m trasy, cca 100m trubiek
HDPE. Uvedenou preloZkou déjde ku predizeniu trasy 0 cca 20m.

SO 15-36-101 TNS Kiity - prelozka DK44 ZSR

Navrhovany stav:

Vramei modernizacie Zelezniénej trate Kty ~ St.hranica SR/CR sa navrhuje nova trakéna napajacia
stanica TNS v priestore existujucej spinacej stanice v sZkm 50,150.

Stavebné prace na aredli TNS koliduju s existujlicou trasou vy$sie uvedeného dialkoveého kabiu DK44
Bratisiava — Kuty. Pred zahajenim stavebnych prac je nutné uvolnit' stavenisko od podzemnych
vedenl, resp. vyhotovit ich ochranu pred poskodenim.

PreloZku mimo stavenisko aredlu TNS Kty navrhujeme vyhotovit od spojky S 4406 po spojku S 1107
novym kusom kabiu. Novi trasu navrhujeme o cca 25 az 30m dalej od existujucej trasy. Prelozkou
kabla déjde ku predizeniu kabelu DK44 o cca 25 - nutné vyhotovit' vyrovnanie kablu.

Kabel sa vo volnom teréne a pozdiz Zeleznitnej frate uloZi v hibke 0,8m. Mechanicka ochrana pozdfz
Zel. trate kabelovymi Zrabmi (stavenisko).

SO 15-36-102 TNS Kuty - prelozka ZDK1 2SR

Navrhovanj? stav:

V ramci modemizécie Zelezniénej trate Katy — Sthranica SR/CR sa navrhuje nova trakéna napéjacia
stanica TNS v priestore existujuce; spinacej stanice v szkm 50,150.

Stavebné prace na areali TNS kolidujd s existujucou trasou vy&sie uvedeného diafkového kabiu ZDK1
Trnava - Katy. Pred zahajenim stavebnych prac je nutné uvolnit' stavenisko od podzemnych vedeni,
resp. vyhotovit ich ochranu pred poskodenim, S
PreloZku mimo stavenisko aredlu TNS Kuty navrhujeme vyhotovit od spojky S 01/4R po spojku S 02/2
novymi- kusmi kablu. Novi trasu navrhujeme od spojky 01/4R cez existujiice kofajisko zst. Kty
riadenym pretlakom k trati Kity - Trnava a dalej pozdl2 trate viavo smer Trnava vo vzdialenosti cca
20 az 30m od Zeleznignej trate. Prelozkou kébla nedojde ku prediZeniu trasy. | ‘
Prelozku navrhujeme wyhotovit 2-ma novymi kabelovymi dizkami (230m) konstrukcie DCKQYZY
8XV1,2 + 33DM0,9. Kable pdvodnej konstrukcie DCKAYPBVU sa totiz v siigasnosti u nevyrabaju.

SO 15-36-103 TNS Kuity - prelozka MK ZSR

Navrhovany stav:

V ramci modernizécie Zeleznitnej trate Kuty — $t.hranica SR/CR sa havrhuje nova trakéna napajacia
stanica TNS v priestore existujucej spinacej stanice v szkm 50,150. ‘ o
Stavebné prace na aredli TNS koliduju s existujicou trasou vy$sie uvedeného dialkového kablu DK44

Bratislava — Kity. Pred zahajenim stavebnych prac je nutné uvolnit stavenisko od podzemnych
vedeni, resp. vyhotovit ich ochranu pred pogkedenim, '

Vykopové prace a mechanicka ochrana je predmetom SO: 15-36-101.

Odbor 37 INZINIERSKE SIETE
Predmet riegenia

Vramei odboru 37 predmetnej stavby su rieSené pripojky a prelozky InZinierskych sieti vyvolané
- Zmenou smerového vedenia trate a vystavbou novej TNS v Zst.Kity. '



Technické rieSenie

S0 15-37-01 Uprava vodovodu ZVaK Senica nikm 68,368 :
V uvedenom km novej Zel trate déjde ku krizovaniu vytladného vodovodného potrubia — ocel. DN 40
z UV Kty do Vodojemu Sastin Straze v sprave a ldrtbe OZ ZsVAK Senica.

V mieste kriZovania sa vodovod DN 400 preloi a uloZi do ocel. chranicky DN600. Na zadiatku a
v mieste ukongenia chrani¢ky sa prevedd Armatdrne 3achty R81 a RS2, UloZenie potrubia v chranitke
sa prevedie na pojazdnych sedlach. Chranigka a potrubie sa musi chranit proti bludnym priidom.

S0 15-37-02 Odkanalizovanie podchodu pre chodcov v nzkm 72,486

V telese podchodu sa budt realizovat' kanal. 2faby typu BG, z ktorych budl odvadzané zrazkové vody
podchodu gravitatnou kanalizaciou PVYC 200 do zachytky dazdovych vod v podchode PS1.
V zachytke sa umiestni ponomé drenazne &erpadio WILO DRAIN TS 40 ( 230V, 1,0kW). Wytladnym

potrubim HDPe d 85 bud( dazdové vody tladené do novonavrhnutej vsakovacej drena2nej sachty V8
v blizkosti podchodu.

S0 15-37-03 Uprava VTL plynovodu DN 150 P 25 v n¥km 70,127

Podla vyjadrenia SPP v nzkm 70,127 kriZuje traf Vysokotlaky plynovod DN 150 PN25. V dotknutom
Useku je nutné plynovod uloZit do chrénitky z ocel. polrar DN 250 o | = 20,0m. Trasa terajSicho
vedenia plynovodu ostane nezmenena. Konce chréniéky sa upravia plynotesne. Na obidvoch koncoch
chranicky sa prevedd Suchagky, Chranigku a duchadku je nutné zabezpetit' proti pdsobeniu bludnych
pradov. Dalsie stupne PD musia zohfadnit' poZiadavky SPP.

S0 15-37-101 TNS Kiity — vodovodna pripojka

V blizkosti objektu sa realizuje nova vitana studita s arm. Sachtou nad studiiou.. V soc. zar. obj. sa
osadi Darling WILO JET ( 230V, 800W) . Potrubna &ast v zemi bude navrhnuta z mat. IPe. V objekte
budd rozvody navrhnuté z mat. EKOPLASTIK, izolované penovou hadicou IZOFLEX.

Tepla voda bude vyrabana pomocou komb. Prietokového ohr. CLAGE ( UM/sprcha) { 230V, 4,3 kW).

S0 15-37-102 TNS Katy ~ kanalizacia
V obj. bude navrhnuta delené kanalizacia.

Upravené splagkové odp. vody, upravené dazdové vody zo sp. Ploch a zrazkové vody zo striech
budu jednotnou kanalizaciou zvedené do Jel. Priepustu cez vyustny objekt (VO) so spéatnou klapkou..

V trase sa umiestnia typové kanal $achty(5.) Ako mat. vonk. Kanalizacie sa poudije potrubie PVC 125-
300.

Odbor 38 CESTY A PRISTUPOVE KOMUNIKACIE

Predmet rieSenia ,

Predmetné stavebné objekty rie$ené v ramci oboru 38 (Cesty a pristupové komunikécie), ucelenej
asti 15 predstavuji riesenie jestvujuceho Groviiového krizovania komunikécie so Zelezniénou tratou
pre navrhovanu tratovd rychlost 160 (200) km/hod, kde sa toto priecestie riesi ako mimourovitové,
Dalgie navrhované Upravy jestvujucich cestnych komunikacil v tejto ucelenej casti st vyvolané

riesenim novej trasy Zeleznitnej trate, kde je potrebné upravit' dopravné vztahy s ohladom na nové
umiestnenie Zeleznitnej trate.

Technické rieSenie

S0 15-38-01 Komunikéacia cestného nadjazdu St.cesty 1/2 v km 18,6-19,3

V uvedenom objekte je rie$ené krizovanie §tatnej cesty 12 so Zeleznicou nadcestim. Nadcestie je
riedené s napojenim na jestvujuce dopravné vztahy. Nadcestie sa uvaZuje vtrase komunikacie
posunuté o cca 200 m severovychodnym smerom v désledku odsunu Zelezni&nej trate od pdvodného
smeru. Po dohode so starostkou obce Brodské sa navrhuje nové napojenie miestnych komunikécii na
8t. cestu i/2 v mieste nadcestia ako mimotrovitovi krizovatku. Samotné nadcestie &t. cesty I/2 sa
navrhuje v priamej ako kategoéria S 9,5/70, so $irkou vozovky spevnenej konstrukcie 8,5 m vratane
spevnenej krajnice na oboch stranach vozovky. Na oboch stranach komunikacie sa navrhuje zvodidlo.
Nadcestie sa navrhuje s podjazdnou vyskou 6,88 resp. 7,04 m pod portdlmi vjazdu a vyjazdu.
Pozdizny sklon komunikacie nadcestia sa navrhuje +1,83% a -5,8% v smere stanitenia. Celkova
dizka upravy &tatnej cesty 1/2 sa uvaZuje cca 550 m. QOdvodnenie vozovky sa navrhuje pomocou
prie€nych a pozdiznych spadov do prifahlého terénu. Vymera navrhovanej komunikacie vratane
nadcestia je 6400 m2. ’ '

Zemne prace predstavuju zblranie jestvujiceho nadcestia vratané Zasti nasypu. Dalej sa uvazuje
s vytvorenim nového nasypu zhutfiovaného po vrstvach o hribke vrstvy max. 40 cm zo zeminy
-vhodnej pre vytvaranie nasypov. Celkova potreba zeminy do nasypov pre vybudovanie nadcestia je
cca 28 000 m3 a predpoklada sa jej dovoz zo zemnika pri vodorovnej vzdialenosti do 10 km.



$0O 15-38-102 TNS Kuty - prelozka polnej cesty

Navrhované tpravy:

Komunikacia: : ,

Komunikécia v predmetnom Gseku ma charakter pristupovej cesty. Vzhiadom na parametre pbvodnej
komunikacie sa navrhuje $irka komunikacie 3,50 m.

Smerové vedenie trasy: ‘

Dizka celej prelozky trasy je 205,21 m. : L :

Zakladné odvodnenie je vykonané prieénym skionom a priepustnostou konatrukénych vrstiev vozovky.
Predmet rieSenia '

V réamci odboru 39 predmetného tseku je riedené odstranenie jestvujliceho Zelezni&ného telesa, ktore
vznikne ' po vybudovani prelozky v ramci SO 15-39-01. Upravy dotknutych vodnych tokov su riesené
ako sttast SO 15-39-02 a SO 15-39-03. Rekultivacie dotknutého Gzemia bude sGéastou SO 15-39-

04. Sadove tpravy v ramci budovania TNS Kty sd riesene v SO 15-39-101.
Technické rieSenie

S0 15-39-01 Odstranenie zelezniéného telesa v szkm 68,200-71,600
Navrhované lpravy:

Po vybudovani prelozky trate, po demontéZi Zelezni&ného zvréku vratane odstranenia strkoveho l6zka,
uvoini sa priestor pre prace na odstrénenie opusteného Zeleznitnych telies a rekultivaciu terénu.
Jedna sa. o Usek trate v stkm 68,200-71,80. Nasypovy material sa odkope, odvezie sa na depénie,
pripadne ha poutitie v ramci predmetne]j stavby alebo inych stavieb v okoli. Jestvujlce teleso nasypov
sa odstrani na projektovanu niveletu v zavislosti na okolitom teréne.

SO 15-39-02 Uprava vodného toku v n¥km 68,733

Navrhované upravy:

V rémci vedenia preiozky trate dochadza ku kolizif s jestvujicim vodnym tokom, ktory je $pecifikovany
ako odvodiovaci kanai. Prechod toku pod ZelezniCnym telesom je rie§eny priepustom v rémci SO 15-
32-51. Z tohto dévodu je potrebna uprava jestvujuceho toku. ,

Je potrebné presmerovat’ koryto toku do nove; trasy v celkovej dizke 200 m. Prieény profit koryta bude
lichobeZnlkovy so irkou dna 1,5 m. Sklon svahov bude 1:1,5. Dno a svahy budil bez opevnenia.
Koryto sa vy$kovo a smerove zapoji do stidastného stavu. - ‘ -

SO 15-39-03 Uprava vodného toku v nzkm 69,542

Navrhované upravy:

V ramci vedenia prelozky. trate dochadza ku kolizil s jestvujicim vodnym tokom, ktory je Specifikovany-
ako povodne koryto potoka Dubrava. Prechod toku pod Zeleznitnym telesom je rieseny priepustom
v ramci SO 15-32-53. Z tohto dévodu je potrebna Uprava jestvujiceho toku. _ :

Je potrebné presmerovat' koryto toku do novej trasy v celkovej dizke 140 m. Prieény profil koryta bude
lichobeznikovy so &irkou dna 1,5 m. Sklon svahov bude 1:1,5. Dno a svahy budl bez opevnenia.
Koryto sa vySkovo a smerovo zapbjl do stiéastného stavu. :

S0 15-39-04 Rekultivacie

Navrhované upravy:

Pri realizécii stavby modernizacie Zelezniénej trate dojde k dogasnym zaberom polnchospodarskej
pody pre vystavbu pristupovych komunikacii na stavenisko, ‘pre zriadenie zariaden stavenisk a pre
vybudovanie deponil. Dogasné zébery budd rozdelené podfa charakteru zaberu na zabery s dizkou
trvania do 1 roka a s dizkou trvania nad 1 rok.

S0 15-39-05 Vegetaéné upravy

Navrhované dpravy:

Utelom tohto objektu je ochrana svahov Zeleznitrého telesa pred veternou avodnou erdziou
a Ciastotne aj pred moZnostou zarastania naletovymi drevinami. Sposob Gpravy svahov v danom
mieste bude zavisly od viacerych faktorov. - . e o

Po vysvahovani do patritného sklonu bude realizovana vegetaina ochrana svahov zemného telesa,
Tato bude pozostavat z hydroosevu v hribke 0,05 m respektive 20 zahumusovania svahov telesa
v hrabke 0,20 m. V pripade potreby pre zvy$enie Géinnosti ochrany svahov bude travnaty porast bude



V mieste navrhovaného nadcestia sa navrhuje aj mimouroviiové napojenie miestnej komunikacie obce
Brodské. Toto napojenie sa navrhuje vybudovanim komunikacie kategérie MOK 7,5/40 ako
modifikovanu tribkovitd mimotroviiovd krizovatku. Miestna komunikécia K-1 je vedena od napojenia
na jestvujdcu miestnu komunikéciu pod nadcestim vedia Zeleznigne] trate s dostatoénym odstupom od
okraja kofaje a pravostrannym oblikom o polomere cca 26 m sa dostava na lroven $tatnej cesty 1/2
na ktord sa napéja pomocou pripojovacieho pruhu. Komunikacia K-1 v kategérii MOK 7,5/40 so Sirkou
spevnenej &asti 6,0 m a nespevnenymi krajnicami 8irky 75 ¢m po oboch stranach vozovky, je riesena
ako obojsmernd atak je na &t ceste I/2 navrhovany odbogovaci pruh smerom do obce Brodske,
Odbotovaci a rripojovacl pruh sa navrhuje so $irkou 3,5 m. Celkova vymera komunikécie K-1 je cca
3500 m2 pri dizke cca 503 m.

Zabezpedenie opatného smeru je rieené navrhom komunikacie K-2 rovnakej kategorie ako K-1,
ktord je napojend na miestnu komunikaciu K-1 a zabezpetuje vjazd avyjazd obce Brodské
Z opacnych smerov ako komunikécia K-1. Celkova dizka komunikacie K-2 je cca 160 m € vymerou
1400 m2, ‘

Prerusenim jestvujticej miestnej komunikacie vznikla miestna komunikacia hlavna oznadena ako K-1
a komunikacia vediaj$ia oznadend ako komunikacia K-3. Komunikacia K-3 navrhovana rovnako
v kategérii MOK 7,5/40 a spristupiije pozemky obyvatelov obce Brodské. Celkova diska komunikacia
K-3 je cca 125 m s vymerou 900 m>.

ngon%trukcia sa uvazuje v dizke 1000 m &o pri irke komunikécie 6,0 m predstavuje vymeru 6000
m

Na' St. ceste /2 sa navrhuje zvodidlo po oboch stranach vozovky po celgj dizke rieseného Gseku. Na

navrhovanych miestnych komunikaciach MOK 7,5/40 sa osadenie zvodidiel navrhuje len v stupani
resp. klesanl na nadcestie.

$0 15-38-02 Dopr. opétrenia a def. znac. pre komunikaciu nadjazdu

Pri ruseni jestvujuceho nadcestia a vystavbe nového je pofrebné & cestu 1/2 uzavrief apotas
vystavby zabezpedit obchadzku presmerovanim dopravy s prislunym dopravnym znadenim. Po
dokongeni vystavby sa v ramci definitivneho dopravného znadenia navrhuju nasledovné opatrenia. Na
Statnej ceste 1/2 sa pred nadcestim nenavrhuje nové dopravné zriaéenie lebo sa jedna v podstate len
O posunutie jestvujuceho nadcestia o cca 200 m. Potrebné jestvujuce dopravné znatky sa takties
posuny k novému nadcestiu. Nové dopravné znadenie vyplyva z rie§enia mimouroviiového napojenia
miestnej komunikacie obce Brodské na riesens nadcestie. Na &t. ceste I/2 budd umiestnené zvislé
dopravné znatky s vyznagenim jazdnych pruhov pred krizovatkou na oboch stranach nadcestia. Dalej
budy na oboch strandch nadcestia umiestnené smerové tabule s jednym ciefom. Vodorovné dopravné

znaCenie pozostava z pozdifnej suvislej &iary, pozdizne; preruSovanej &iary asmerovych Sipiek
vyznacuijlicich jednotlivé dopravné smery. .

S0 15-38-03 Uprava spevnenej komunikacie pod mostom cez Moravu

Navrhované upravy:

Komunikacia:

Komunikacia v predmetnom tseku slizi v prvom rade pre pristup strojov tdrzby hradze. Vizhladom na
parametre pévodnej kemunikacie sa navrhuje $irka komunikacie 3,00 m.

Dlzka celej prelozky trasy je 150,27 m.

Priene usporiadanie a cdvodnenie: -

Po celej dizke trasy (v priamych Gsekoch aj v oblikoch (bez klopenia)) je vzhfadom na charakter
komunikécie poZadovany zakladny prietny sklon 2%. '

Zakladné odvodnenie je vykonané prieénym sklonom.

S0 16-38-101 TNS Kiity - spevnené plochy

Novy stav:

V priestore TNS Katy sa vybuduju spevhené plochy pre tazki dopravu. Je mozné ich rozélenit do
dvoch skupin — prvé ,I.SP" (v smere stanitenia prelozky polnej cesty) umoziuju pristup okrem
~administrativne] budovy a napétovych poli aj ku rozvodni a filtradno-kompenzagnému zariadeniu a

vedli ponad vietkovl kofaj, druhé ,IL.SP" vedu ku administrativnej budove a napdfovym poliam
z druhgj strany.



doplneny vysadbou vhodnych krovin, Svahy nasypov budd Opatrené vegetaénou ochranou od Grovne
zemnej plane po Grovef pdvodného terénu. Druhiova skladba krovin bude zvolena na podla miestnych
pomerov a na zaklade konzultacii s pristusnym obecnym Gradom. Hustota vysadby bude ovplyvnena

charakterom vykonanych zemnych prac a zasahom do jestvujlcej zelene.
S0 15-39-101 TNS Kuty - vegeta&né Gpravy

Navrhované upravy:
Pri realizacii stavby TNS budu prevedené sadové (pravy na nespevnenych plochach v areaii, ako aj
svahov vzniknutého telesa. Plochy budu zahumusované v hribke 0,15 m a osiate travnym semenom.

Na zahumusovanie bude pouzita humadzna zemina, ktora bola pred zapogatim stavby odstrénena a
deponovana

OBJEKTY MGzS

Predmet rie$enia

V rémei odbory 631 predmetnej stavby sO rieseneé objekty pripravy Uzemia, ktoré st potrebné pre
rieSenie MGZS pre vystavbu ZelezniCnych mostov v tratovom Useky. Na rieSeni tychto objektov je
priamo zavislé rie$enie objektov MGZS =~ odbory 633 a objektov odboru 33 ~ mosty a umelé stavby.

V ramci odboru 833 predmetnej stavby si rieSené pomocné technologické zariadenia, ako montasne
ploginy, vysuvné a zasuvné drahy, Zeriavové drahy a spevnené plochy, ktoré su potrebné k vystavbe
novych Zelezniénych mostov v dotknutom Gseky a nepatria do zariadenia staveniska, Objekty
vzmysle vysSie uvedengj cbjektovej skladby sl riesené v celkovom pocte 10 objektov, ktoré Gzko
navazujd na odbory 33 — mosty a umelé stavby.

Vramci odboru 638 predmetnej stavby su rieené objekty MGZS potrebné pre zabezpedenia
pristupov mechanizatnych prostriedkov ku kolajam v priebehu vystavby. Pristupové komunikacie ku
kol. &. 1 a2 sy sucastou MGZS 15-638-01 a 02.

Technické riesenie

MGZS 15-631-01 Terénne Gpravy k mostu v ev.km 73,210

Navrhované upravy:

Vramei tohto objektu bude riesens prvotna priprava Uzemia pre riedenie MGZS 15-633-06. V
zaujmovej oblasti bude v pozadovanom rozsahu odstraneny porast a kroviny. Nasledne budu plochy
odhumusované. Odstraneny material bude uloZeny na depodnie. Po ukondeni stavby bude tento
pouzity na rekultivaciu dotknutych pléch. Vyrub stromov je rieSeny v ramci SO 15-31-02.

MGZS 15-631-02 Terénne tipravy k mostu v ev.km 73,466

Navrhované apravy:

Vramci tohto objektu bude riesena prvotna priprava Uzemia pre riedenie MGZS 15-633-05, \V
zaujmovej oblasti bude v pozadovanom rozsahy odstraneny porast a kroviny. Nasledne budq plochy
odhumusované. Odsiraneny material bude uloZeny na depoénie. Po ukondeni stavby bude tento
pouZity na rekultivaciu dotknutych ploch. Vyrub stromov je rieeny v ramei SO 15-31-02.

MGZS 15-631-03 Terénne Upravy k mostu v ev.km 74,386

Navrhované Gpravy:

Vramci tohto objektu bude riedens prvotna priprava Gzemia pre rieSenie MGZS 15-633-01 a3 04
a 15-633-07 az 10. V zaujmovej oblasti bude vV poZadovanom rozsahu odstréneny nizky porast
a kroviny. Nasledne budd plochy odhumusované. Odstraneny material bude uloZeny na depdnie. Po

ukonceni stavby bude tento pouzity na rekultivéciu dotknutych pléch. Vyrub stromov je riegeny v ramci
SO 15-31-02.

MGZS 15-633-01 - Zeriavov4 draha pri kol. &. 1

Na montaz novych ocefovych konstrukcif pre ZelezniCny most cez Moravu v km 74,386 v kolaji €. 1
bude pouzity. zeriav HM - 320, ktory sa bude pohybovat' po Zeriavovej drahe. Zeriavova dréha bude
situovana po favej strane trate pred favobreZnou hradzou rieky v priestore medzi prvou a druhou
Castou montaznej plosiny (MGZS 15-633-07). Dlzka Zeriavovej drahy bude 150 m. Osova vzdialenost
drahy od osi kolaje & 1 je 37 m. Potrebny volny priestor medzi podperami montaZnych plogin
pre otacanie sa Zeriava je zabezpedeny. . :
Prvotna dprava terénu v lokalite Zeriavovej drahy a montazne; plosiny, odhumusovanie a odstranenie
porastu je predmetom MGZS 18-631-03; terénne pravy k mostom cez Moravy.

Podia povodne] projektovej dokumentacie pre existujuci mostny objekt podioZie v mieste Zeriavovej
drahy je ilovité a2 ilovito- a bahnito-pies¢ité. Vzhladom na netnosné podioZie je potrebné vytvorenie



unosnej podkladne] vrstvy v mieste Zeriavovej drahy a montaZnej plosiny zésypom hribky min. 0,8 —
1,0 m. Zhutneny zasyp je zo Strkopiesku, kiory je vystuZeny celoplodne tuhou geomreZou. Potet
vrstiev tuhej vystuZnej geomreZe sa upresni na zaklade vysledkov geologického prieskumu v dalkom
stupni projektovej dokumentacie,

Pod kolajnicove pasy Zeriavovej drahy sa umiestnia cestné panely a Strkovy zasyp sa dorobi po hornt
hranu panelov. Kombinacia Strkopieskového zasypu acestnych panelov je navrhnutd kvéli
dosiahnutiu deformacii (sadania) v povolenych toleranciach od zataZenia Zeriavom vzhladom na nizku
Unosnost podloZia. Na tieto panely sa umiestni kofajové 62ko hrabky 500 mm, pre stykované
kolajnice tvaru S 49, ktoré buda uloZené na drevenych podvaloch dl. 2,5 m.

Osova vzdialenost' pojazdovych kofajnic je ‘7,66 m. VnGtorny priestor medzi kofajovymi 186Zkami
kofajnic slizi na umiestnenie dreveného Zfabu pre ukladanie privodového kabla Zeriavu. Celd drahu ie
potrebné vodivo prepojif a uzemnit.

Pri vystavbe Zeriavove] drahy pri kofaji €. 1 budd pouzité stgiastky rozmontovane]j Zeriavovej drahy pri
kolaji &. 2. ‘

MGZS 15-633-02 - Zeriavova draha pri kol. &. 2

Na montaz novych ocelovych konstrukeii pre’ Zelezniény most cez Moravu v km 74,386 v kolaji &. 2
bude pouzity Zeriav HM — 320, ktory sa bude pohybovat po Zeriavovej drahe. Zeriavova draha bude
situovana po pravej strane trate pred favobreZznou hradzou rieky v priestore medzi prvou a druhou
Gastou montéznej plosiny (MGZS 15-633-08).. Dizka Zeriavovej drahy bude 150 m. Osova vzdialenost
drahy od osi kofaje & 2 je 37 m. Potrebny volny priestor medzi podperami montaznych plogin
pre otadanie sa Zeriava je zahezpeteny.

Prvotna Gprava terénu v lokalite Zeriavovej drahy a montaznej plosiny, odhumusovanie a odstranenie
porastu je predmetom MGZS 15-631-03: terénne Gpravy k mostom cez Moravu.

Podfa pévodnej projekiovej dokumentéacie pre existujici mostny objekt podioZie v mieste Zeriavovej
drahy Je ilovité a2 ilovito- a bahnito-piestité. Vzhladom na netinosné podioZie je potrebné vytvorenie
Unosnej podkladnej vrstvy v mieste Zeriavovej drahy a montaZnej plosiny zasypom hribky min. 0,8 —
1,0 m. Zhutneny zasyp je zo $trkopiesku, ktory je vystuZeny celoplogne tuhou geomreZou. Pocet
vrstiev tuhej vystuZnej geomreZe sa upresni na zaklade vysledkov geologického prieskumu v dal$om
stupni projektovej dokumentacie.

Pod kolajnicové pasy Zeriavovej drahy sa umiestnia cestné panely a Strkovy zasyp sa dorobi po hornu
hranu panelov. Kombinacia Strkopieskového zéasypu acestnych panelov je navrhnutd kvoli
dosiahnutiu deformacii (sadania) v povolenych toleranciach od zatazenia Zeriavom vzhladom na nizku
inosnost podloZia. Na tieto panely sa umiestni kofajové 16zko hribky 500 mm, pre stykované
kofajnice tvaru S 49, ktoré budd uloZené na drevenych podvaloch dl. 2,5 m.

Osova vzdialenost’ pojazdovych kolajnic je 7,66 m. Vnltorny priestor medzi kolajovymi 162kami
kofajnic siliZi na umiestnenie dreveného Zfabu pre ukladanie privodového kabla Zeriavu. Celll drahu je
potrebne vodivo prepojit a uzemnit, .

Po zasunuti novych ocelovych kondtrukcii - do definitivne] polohy v kolaji & 2 arozmontovani
Zeriavovej drahy jej stiastky budi pouZité pri vystavbe nového mosta v kolaji &. 1.

MGZS 15-633-03 - Zasuvna draha pri kol', &. 1

Nove ocelové konatrukcie pre Zeleznitny most cez Moravu v km 74,386 v kolaji &. 1 bud( zastvané
z montaznej plosiny do definitivnej polohy po zasuvnej drahe, ktord bude situovans po favej strane
v inundacii rieky trate rovnobeZne s kolajou ¢, 1. Zasuvna draha sa sklada z pozdiZnej a z prieénych
drah. Pozdlna zasuvna draha je priamo napojenad na prv( ¢ast montaznej plosiny. DiZka zésuvnej
drahy bude 170 m. Osova vzdialenost' drahy od osi kolaje &. 1 je 22 m a bude vyskovo priamo
naviazané na montaznu plodinu (MGZS 15-633-07). Vyskovy rozdiel medzi spodnou hranou zasuvnei
drahy a hornou hranou hradze bude min. 300 mm. To znamen4, Ze prechod ponad hradzu nenarugi
teleso hradze.

Prvotna Gprava terénu v lokalite zasuvnej drahy, odhumusovanie a odstranenie porastu je predmetom
MGZS 15-831-03: terénne upravy k mostom cez Moravu.

Pedla povodnej projektove] dokumentacie pre existujuci mostny objekt podioZie v mieste zasuvnej
drahy je ilovité aZ ilovito- a bahnito-piescité. Vzhfadom na netinosné podloZie je potrebné vytvorenie
unosnej zakladovej vrstvy v mieste podpier zasuvnej drahy zhutnenym &trkopieskovym vankigom
hribky min. 0,8 — 1,2 m, ktory je vystuZeny tuhou geomrezou. V mieste podpier zasuvnej drahy je
potrebné hibkové spevnenie podiozia cementovou alebo chemickou injektazou, pripadne buda pouZite
iné Speciaine metody zakladania (Stetovnice, piloty, mikropiloty). Tri podpery pozdiznej zasuvnej drahy
budd situované priamo vkoryte rieky abudll uloZené na drevenych alebo ocelovych pilotovych
barkach. Rozsah injektaZe, resp spésob zakladania, ako aj podSet vrstiev tuhej wystuznej geomreze



v strkopieskovom vankusi sa upresni na zaklade vysledkov geologického prieskumu v dalom stupni
projektovej dokumentacie.

MGZS 15-633-04 - Zasuvna draha pri kol. &. 2 .

Nove ocefové konstrukcie pre Zelezniény most cez Moravu v km 74,386 v kolaji €. 2 budd zastvané
z montaznej plosiny do definitivnej polohy po zasuvnej drahe, ktora bude situovana po pravej strane
vinundacii rieky trate rovnobeZne s kofajou &. 2. Zasuvna dréha sa sklada z pozdiZnej a z prienych
drah. Pozdi#na zasuvna dréha je priamo napojena na prvt &ast montaznej plodiny. Dizka zasuvne;
drahy bude 170 m. Osova vzdialenost drahy od osi kolaje & 2 je 22 m a bude vyskovo priamo
naviazana na monténu plosinu (MGZS 15-633-08). Vyskovy rozdiel medzi spodnou hranou Zasuvngj
drahy a hornou hranou hradze bude min. 300 mm. To znamena, Ze prechod ponad hradzu nenarusi
{eleso hradze. -

Prvotna Uprava terénu v lokalite z&suvnej drahy, odhumusovanie a odstranenie porastu je predmetom
MGZS 15-631-03: terénne Upravy k mostom cez Moravy, .

Podia povodnej projektovej dokumentacie pre existujdci mostny objekt podicZie v mieste Zasuvnej
drahy je ilovité az llovito- a bahnito-pieséité. Vzhladom na nednosné podioZie je potrebné vytvorenie
Unosnej zakladovej vrstvy v mieste podpier zasuvnej drahy zhutnenym strkopieskovym vankisom
hrabky min. 0,8 - 1,2 m, ktory je vystuzeny tuhou geomrezou. V mieste podpier zasuvnej drahy je
potrebné hlbkové spevnenie podiozia cementovou alebo chemickou injektaZou, pripadne budd pouzité
iné Specidlne metody zakiadania (Stetovnice, pildty, mikropiloty). Tri podpery pozdlznej z&suvnej drahy
budi situované priamo v koryte rieky abud( ulozené na drevenych alebo ocefovych pilotovych
barkach. Rozsah injektaZe, resp sposob zakladania, ako aj podet vrstiev tuhej vystuZnej geomreze

v Strkopieskovom vankdsi sa upresni na zaklade vysledkov geclogického prieskumu v dalsom stupni
projektovej dokumentacie.

MGZS 15-633-05 — Vysuvna draha pre most v ev.km 73,210

Vramci prestavby mostného objektu v km 73,210 je potrebné odstrénit dvojkolajnti ocelovtl nosnu
konstrukeiu. Odstranenie mostnej konstrukcie bude pozostavat' z prie¢neho vysunutia, rozpaienia
konstrukcie na mensie celky a odvozu na $rotovisko.

Prie¢ne vysunutie konstrukcie zabezpetime pomocou vysuvnej drahy. Vysunutie ocelovej kon&trukcie
‘prebehne tesne pred vloZenim mostného provizoria, ¢im sa minimalizuje doba vyluky tratovych kolaji,
ktor(: predpokladame 2 a# 3 dni. Dizka vyslivania bude priblizne 20m.

MGZS 15-633-06 — Vysuvna draha pre most v ev.km 73,468
Vramci prestavby dvojpolového mostného objektu vkm 73,468 je potrebné odstranit dvojkolajny
ocefovi nosnd konstrukciu. Odstranenie mostnej konstrukcie bude pozostavat z prieéneho vysunutia,
rozpalenia konstrukcie na mensie celky a odvozu na Srotovisko.
Prietne vysunutie konstrukcie zabezpedime pomocou vysuvne] drahy. Vysuvna draha bude
montovana do obidvoch mostnych poli stcasne. Vysunutie ocefovej konstrukcie prebehne v kagdom
poli samostatne, ale bezprostredne po sebe, &im sa minimalizuje doba vyluky tratovych kolaji, ktord
predpokiadame 2 az 3 dni. Dizka vystivania bude priblizne 20m.

MGZS 15-633-07 — MontaZna plosina pri kof. &. 1

Nové ocelové konstrukcie pre Zelezniny most cez Moravu v km 74,386 v kofaji €. 1 sa zmontuji na
montaznej ploSine, ktora bude situovana po favej strane trate pred tavobreZnou hradzou rieky.
Montazna plosina sa skladd z dvoch &asti. Plogina pre montaz novej ocelove] kondtrukcie do
stredneho poia nového mosta je dizky 90,4 m a bude situovana 22 m od osi kofaje €. 1. Na tdto prvi
Cast montaZne plosiny je priamo napojena pozdizna zasuvna draha. Druha gast’ montaznej plosiny
pre zmontovanie novych ocelovych konstrukeii do krajnych poli nového mosta je dizky 110 m. Osova
vzdialenost' dvoch tast! montaznej plosiny bude 30 m. V priestore medzi dvomi éastami plosiny hude
umiestnend Zeriavova draha (MGZS 15-633-01).

Na montaZnu plosinu je vy8kovo priamo naviazana pozdiZna zasuvna draha {(MGZS 15-633-03). Preto
montazna plodina sa postavi tak, ze vyskovy rozdiel medzi jej spodnou hranou a hornou hranou
hradze je min. 300 mm. To znamena, ze prechod ponad hradzu nenarus! teleso hradze. :
Prvoina Uprava terénu v lokalite montazne;j plosiny a Zeriavovej drahy, odhumusovanie a odstranenie
porastu je predmetom MGZS 15-631-03: terénne Opravy k mostom cez Moravu.

MGZS 15-633-08 — MontaZna piosina pri kol. &, 2

Nové ocelové konstrukcie pre Zelezniény most cez Moravu v km 74,386 v kolaji &. 2 sa zmontujd na
montazne] plosine, ktora bude situovana po pravej strane trate pred favobreznou hradzou rieky.
MontaZzna plodina sa sklada zdvoch Easti. Plodina pre montaZ novej ocefovej konstrukcie do
stredného pola nového mosta je dizky 90,4 m a bude situovana 22 m od osi kolaje &. 2. Na tato prva
¢ast’ montaznej plosiny je priamo napojend pozdizna zsuvna draha. Druha &ast montaznej plosiny



pre zmontovanie novych ocefovych kondtrukeii do krajnych poli nového mosta je dizky 110 m. Osova
vzdialenost dvoch Castl montaZnej plodiny bude 30 m. V priestore medzi dvomi dastami plosiny bude
umiestnena Zeriavova draha (MGZS 15-633-02).

Na montaznu plosinu je vySkovo priamo naviazana pozdizna zasuvna draha (MGZS 15-633-04). Preto
montazna plosina sa postavi tak, Ze vySkovy rozdiel medzi jej spodnou hranou a hornou hranou
hradze je min. 300 mm. To znamena, Ze prechod ponad hradzu nenarusl teleso hradze.

MGZS 15-633-09 - Spevnena plosina pre demontaz pri kof.&.1 4 S

Na demontaz dsmych kratkych ocelfovych predpoli v ramei prestavby Zeleznizného mosta cez rieku
Moravu v km 74,386 je potrebne, aby sa vtesnej blizkosti starej kolaji &.1 vybudovala spevnena
plocha, po ktorej sa bude pohybovat' kolesovy Zeriav. Spevnena plocha bude teda situovana po lave]
strane trate pred lavobreznou hradzou. Vnitorna hrana spevnenej plochy bude od kotaji &.1 vzdialena
7.5 m. DlZka plochy bude 85,0m, sirka 9,0m.

Prvotn dpravu terénu v mieste budovania spevnene] plochy teda odhumusovanie a odstranenie
porastov riesi MGZS 15-631-03.

Pri budovani spevnenej plochy pri kotaji £.1 moZu byt pouzité panely s rozobranej plochy pri kolaji &.2.

MGZS 15-633-10 — Spevnena plosina pre demontaz pri kol .&. 2

Na demontaZ osmych kratkych ocefovych predpolf v ramci prestavby Zeleznitného mosta cez rieku
Moravu vkm 74,386 je potrebné, aby sa vtesnej blizkosti starej kolaji £.2 vybudovala spevnena
plocha po ktorej sa bude pohybovat' kolesovy Zeriav. Spevnena plocha bude teda situovana po lavej
strane trate pred favobreznou hradzou. Vnatorna hrana spevnenej plochy bude od kolaji €.2 vzdialena
7,5 m, Dizka plochy bude 85,0m, $irka 9,0m.

Prvotnd Gpravu terénu v mieste budovania spevnenej plochy teda odhumusovanie a odstranenie
porastov rie$i MGZS 15-631-03,

MGZS 15-638-01 Pristupova komunikacia ku kol.&.1

Navrhované dpravy: -

Pristupove komunikdcie na stavbu ku kolaji €. 1 s v prevaZnej miere vedené v trasach jestvujlcich
pofnych ciest viavo od tratovej kolaje ¢.1. Pristupy k rekon&truovanym mostorn vev.km. 73,210:
73,466 a 74,386 su navrhované vedia hradzi vodnych tokov a nasledne v priestore pristupového
pasu vedla Zeleznigného telesa. Na prechody cez jestvujuce vodné toky budt podta maoznosti vyuZité

jestvujice mosty, Konstrukcia pristupovych komunikacii bude pozostavat z geomreze a vrstvy zo
Strkodrvy hribky min. 25 cm. ‘

MGZS 15-638-02 Pristupova komunikacia ku kol’.&.2

Navrhované Gpravy:

Pristupové komunikacie na stavbu ku kolaji €. 2 sU v prevazne] miere vedené v trasach jestvujlicich
poinych ciest vpravo od tratovej kolaje €.2. Pristupy k rekonstruovanym mostom v ev.km. 73,210;
73,488 a 74,386 su navrhované vedla hradzi vodnych tokov a nasledne v priestore pristupového
- pasu vedta Zeleznitného telesa. Na prechody cez jestvujlce vodné toky buda podia moznosti vyuzité

jestvujuce mosty. Konstrukcia pristupovych komunikécii bude pozostavat z geomreZe a vrstvy zo
Strkodrvy hribky min. 25 cm.

Podmienky dotknutych organov a organizacii :

Prekladkou Zelezni¢ne trate v zkm 68,2 — 71,6 st dotknuté préva a zaumy chranené predpismi

o ochrane prirody a Krajiny tym, Ze pride k zasahu:

- do biotopov eurépskeho a naredného vyznamu

- do chraneného vtagieho tzemia

- do mokradovych biotopov

- do migraénych ciest Zivo&ichov

- do ekosystémov

~ k vyrubu drevin

Akékolvek zasahy vdanom Ozemi je nutné prisposobit vyznamu dotknutého Gzemia a Ginnost

vykonavat' len na zékiade pravoplatného rozhodnutia vydaného v zmysle zakona & 543/2002 Z.z.
ato:

- § 3 0ds.3.4.5. — vytvaranie a udrziavanie USES
- § 12 pism. &/ - Cinnosti meniace stav mokradi ~ je potrebny suhlas prisiugnéo krajského tradu
odboru ochrany prirody

-§ 12 pis. g/ - zasahovanie do biotopu — je potrebny sihlas prislusného obvodného aradu ZP —o -
ochrana prirody



-K stavebnému a kolaudatnému konaniu investor prizve zastupcov vodohospodarskeho organu
&eskej strany '

-Pred vydanim stavebného povolenia poZiada investor ovydanie sOhlasu o vodach KU
Jihomoravského kraja / vid vyjadrenie zo dita 09.10.2003/ '

-Z plochy trvaiého odhatia poddy sa wykona skryvka humusového horizontu, Hibku skryvky
a umiestnenie uréi Obvodny pozemkovy Lrad v Senici.

-Pred vydanim stavebného povolenia investor poZiada o trvalé odiiatie polnohospodarske pody § 8
ods. 1 zakona / vid suhlas KU v Trnave ,odbor pozemkovy zo dita 03.11.2003/,

-V zastavanom dzemi obce doriedit protihlukove bariery a previest lpravu svahov trate a riadne
odvodnenie vody, ktora pochadza zo zelezniéného zvrsku a hromadi sa pri ceste.

-Pri vypracovani dalSieho stupia-dokumentacie a v ramei prislugnych konani Je potrebné zohtadnit
podmienky prislusnych spravcov tokov a prislugnych plavebnych organov v SR a CR.

-V dalSom stupni dokumentacie je potrebné doriesit’ likvidaciu beténového piliera v hradzi, dosypanie
firadze, vybudovanie zjazdu z hradze vratane obsluZnej komunikacie za vzdugnou patou hradze pod
novym mostom

~Spracovanie povodiiového a havariiného planu, ktoré buda doloZené k vodopravnemu konaniu

-V dalsom stupni PD riesit premostenie rieky Moravy a stym savisiace objekty

-Investor stavby zabezpedi docasné vybratie dotknutych hraniénych znakov 27/7S, 27/8S, 27/7C,
27/8C

-Investor oznami Ministerstvu vnutra za¢atie a ukon&enie prac

-Zachovat' stale zariadenia na moste cez rieku Moravu. Pri budovani novych trati a mostov postupovat
v sllade so smernicou Ministerstva obrany SR o budovani stalych zariadeni a ni¢enie na Zel. tratiach
1898 a pozemnych komunikaciach 1995.

-Dodrzat’ podmienky nariadenia vlady SR ¢. 40/2002 Z.z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami
Pamiatkovy Urad SR Bratislava suhlasi za podmienok :

-lnvestor najmenej s trojmesacnym predstihom pisomne oznami zadatie zemnych prac Krajskému
pamiatkovému Gradu Trnava :

Investor si zabezpell opravnenl osobu na vykonanie vyskumu podia § 36 ods. 2 pamiatkového
zakona a pisomne o tom upovedomili Krajsky pamiatkovy Grad Trnava. :

-Investor podia § 38 ods. 1 pamiatkového zakena finanéne zabezpedi zachranny archeologicky
vyskum . Ak je spinené poZiadavka verejného zaujmu je moZné postupovat podia znenia § 38 ods, 2
pamiatkového zakona. ‘ .

Zelezniéna trat bude umiestnena v dobyvacom priestore Kuty, z toho dévedu je potrebné v dalsom
stupni konania postupovat podla § 19 zdkona & 44/1988 Zb. o ochrane awvyuZiti nerastného
bohatstva / bansky zékon/

K navrhovanému rieseniu nového cestného stvorpdlového mosta t.cesty € %2 SSC v Senici nema

pripomienky za predpokladu, Ze novovybudovany cestny most bude organizacii /SSC/ odovzdany
bezodplatne.

V dalsom stupni dokumentacie prehodnotit doleZitost' a (igelnost nového napojenia MK na &t. cestu &.
I/2 v mieste nadcestia ako mimouroviova krizovatka.

Brodstiansky kanal sliZi na odvadzanie vnitornych vod a taktieZ priesakovych vod z rieky Moravy
pocas povodni. Pri oprave mosta cez tento kandl déde k provizérnemu prevadzaniu prietoku. Z toho
dévodu je potrebne stavbu realizovat za nizkych vodnych stavov. V pripade povodni sa bezodkiadne
odstrania vBetky prekazky zvodného toku. Pred zahdjenim prac vypracovat plan povodiovych
opatreni potas vystavby apo odsihlaseni SVP &.p. Povodie Dunaja Bratistava zabezpedit jejo
schvalenie prislusnym povodiovym organom. :
Zariadenie staveniska a skladky materalu zo stavby situovat’ mimo 10m ochranného pasma hradzl,
nesmu byt umiestnené v inundaénom priestore vodného toku '

Pri krizovani potoka Dubrava dodrzat navrhované parametre predmetného priepusty podta
predloZengho projektu. DodrZat pévodni niveletu dna vodného toku, to znamena riry uloZit do trovne
dna tak, aby nebranila prirodzenému odtoku vod.

Do projektove] dokumentacie doplnit hydratechnicky vypoéet hladiny ovplyvneny vzdutim v désledku
situovania dvoch novych pilierov vinunndéacii r. Moravy. Stary pilier na favom brehu r. Moravy
odstranit’ tak, aby po odrezani vrchna hrana piliera nezasahovala do prietogného profilu toku a tym
nebranila prirodzenému odtoku vod . Ak pride k zruSeniu cesty obchadzajlce pilier na favej strane
hradze Moravy treba ju obnovit, '

-Odstranenie piliera v telese hradze riesit ako samostatn( stavbu

-Respektovat a dodrZat’ dalSie podmienky vo vyjadreni SVP §.p. Povodie Dunaja, Bratislava zo diia
25.09.2003

-Regpekiovat a dedrZat podmienky Povodia Moravy | s. p. Brno zo dha 19.08.2003 t,.



-§ 35 pism. b/ . ¢/ - rudenie Zivotichov v jeho prirodzenom vyvine, poskodzovanie a nidenie ich
biotopov — je potrebna vynimka MZP SR - '

- dokumentaciu vodnych stavieb — vodny zdro a vodovodndi pripoku TNS Katy, Gprava vodovodu
v nzkm 68,733 delend kanalizacia TNS Kdty, Upravy vodnych tokov v nzkm 68,733 a 69,542 vratane
prigpustov , priepust v nzkm 69,163, odvedenie vod z povrchového podtoku cez lapaé ropnych latok —
prediZit ku konaniu podla ust. zakona & 184/2002 Z.z. o vodach.

-Trasa Uprava tokov musi byt vedena tak, aby zabezpecila plynuly odtok vody, aby zmeny rychlosti
pridenia vody vo vodnom toku nespdsobovali ukladanie dnovych splavin alebo prehlbovaniu dna
a eroziu brehov. Navrh bude v sdlade s hydraulickymi poZiadavkami tak, aby pri prietoku profitom
krizenia so Zeleznitnou tratou bolo prudenie plynulé, bez virovych oblasti a nedochéadzalo
k nadmernému vzdavaniu hiadiny. .

-Priepust, ako uzavrety profil toku musi odviest 100 roéné vody o voingj hladine tak, aby nad hladinou
ostal volny priestor minimaine 50cm. Tlakovy prietok je nepriepustny. :
-Ustanovenia STN 73 6820 a STN 73 6822 pri navrhu Upravy toka a krizenia resp. stbehu
komunikacii a vedeni vetikého druhu s tokmi budd dodrzané

-Krizovanie a Uprava vytlaéného vodovodného potrubia DN 400 z UV Katy do vodojemu Sastin —
Straze v nzkm 68,368 bude za podmienock prevadzkovatela — BVS a.s. Bratislava

-Kompletni dokumentaciu s vyjadreniami predioZi investor Obvodnému Gradu 2P v Senici , odd.
statnej vodne spravy ku konaniu a vydaniu rozhodnuti.

-Projektovll dokumentaciu pre stavebné povolenie doplnit a doriesil vznik a nakladanie s odpadmi

pocas realizacie stavby a podas prevadzkovania stavby. Odpady je potrebné zaradit podla vyhl. MZP
SR &. 284/2001 Z.z.

-Stavba sa bude realizovat podla predioZeného zastavovacieho planu

-Vynimka Obvodného dradu pre cestnl dopravu a PK v Senici sa vztahuje na Usek cestného
ochranného pasma cesty &. 11/500 v extravilane k.u. Kuty v mieste cestného nadazdu nad Zelezniénou
tratou, do ktorého zasahujl obekty : SO 15- 32 ~ 101, SO 15-32-102, SO 15 =36 - 102, PS 15 ~21 —
101, SO 15 - 38 - 101, SO 15 ~ 38 —102.

~Podmienky vo vyjadreni Obvodného dradu ZP |, ochrana prirody a krajiny v Skalici st obdobné ako
pedmienky Obvodného dradu ZP |, ochrana prirody v Senici.

-K stavebnému povoleniu investor zabezpedi sthlas v zmysle § 23 zékona &. 184/2002 o vodach
-Rieka Morava je hraniény tok preto na vybudovane eleznidného mosta, ktory bude kriZovat' tento
tok, je potrebny stihlas vydany KU Trnava , odbor ZP.

-Projekt stavby pre stavebné povolenie bude dopineny a predlcZeny organu odpadového
hospadarstva v Skalici na vyjdrenie podra zakona &. 223/2001 Z.z. o odpadoch

-Dodrzat’ podmienky sprévcu komunikécii — Sprava a udr¥ba ciest Trnavského samospravneho kraja

Senica vzmysie vydanej vynimky Okresného dradu v Senici ,0dbor dopravy, PK v Skalici zo dfia
10.09.2003 .

-Z hladiska vodohospodarskeho je stavba mozna :

Investor je povinny poziadat prislusny organ statnej vodnej spravy o povolenie na uskuto&nenie tychto
stavebnych objektov v ramci stavby v zmysle ust. § 48 zak. &. 184/2002 Z.z. o vodach

Predmetnl projektovli dokumentéciu je potrebné prejednat’ na zasadnuti Spolonej Slovensko -
Ceskej komisii pre hraniéné vody v zmysle vyadrenia KU v Trnave , odbor ZP, odd. odpadového
hospodarstva “v Trnave zo diia 04.08.2003

-Krajsky drad v Trnave, odbor dopravy aPK ako dotknuty organ $tatne spravy pre pozemné
komunikacie podia zakona &. 135/1961 Zb. pripomina, Ze do prehiadnej situdcie je potrebné vyznagit
spravne oznacenie &isiel ciest

-V dalSom stupni je potrebné zaoberat' sa usporiadanim cestnej siete v predmetnom dzemi po zrudeni
urovfiového krizovania ‘

-Pre objekt SO 15 - 33 — 02 Nowy cestny most a slvisiace objekty je podia § 3a ods. 2 citovaného
zakona $pecialnym stavebnym tradom KU v Trnave , odbor dopravy . Uvedené sa tyka aj rekultivacii,
resp. burania stavieb ciest/ ¢ast cesty [11/42610/

-Vramci stavby nadjazdu je potrebné vypracovat pre stavebné povolenie navrh vhodnej cestnej
zelene

-Zarovei musi byt vypracovany samostatny projekt organizacie vystavby s navrhom doéasného
dopravného znaCenia pouZittho potas prac / vid stanovisko KU Trnava, odbor dopravy zo dia
15.08.2003/. , _

-V ramci stavebného konania investor poziada o vydanie sthlasu KU Jihomoravského kraja podia §

17 odst. 1 pis. a/ zakona ¢. 254/2001 Sb o vodach / vid' stanovisko KU Jihomoravského kraja , odbor
ZP Brno zo dita 08.08.2003.



-Nakolko pride k najvagdiemu zaberu na pozemkoch, ktoré sa v uzivani spoloénosti RSB s.r.o,
Brodské pred zahajenim prac treba prejednat podrobné zabery tychto pozemkov s touto
spolognostau.

-Dalsf stupefi dokumentacie tykajlci sa zéberu pozemkov, odlesneniu a prechodnému zaberu pbdy
predioZit' na vyjadrenie spolonosti R.B.X.T a.s. Skalica, ktora je viastnikom.

-SVP 8.p. Povodie Dunaja Malacky k vydaniu Gzemného rozhodnutia nema namietky , aZiada
v dalSom stupni projektovej dokumentacie prepraovat krizovanie Obvodového kanala Brodské —
Gbely. To znamena dodrzat ochranné pasmo ochrannych hradzi Obvodného kanala a piliere
premosienia situovat mimo inundaéné Gzemie vodného toku. ,

-V dalsom stupni projekiovej dokumentacie je potrebné doriesit likvidaciu beténového piliera v hradzi,
-Dosypanie hradze, vybudovanie zjazdu z hradze vrétane obsluznej komunikacie za vzdusnou péatou
hradze pod novym mostom, spracovanie povodiového a havarijného planu, ktoré budd doloZens
K vodopravnemu konaniu, daldi stupef projektovej dokumentacie riediaci premostenie rieky Moravy
a s tym slvisiace objekty, e potrebné pred zadiatkom stavebného konania predloZit' na vyjadrenie
Ministerstvu ZP SR Bratislava , sekcia véd , odbor spravy vodnych tokov a spravy povodi

-K stavebnému a kolaudaénému konaniu prizvat zastupcu vodopravneho Uradu &eskej strany

-Pred vydanim stavebného povolenia predloZit na vadopravny trad Krajského tradu Jihomoravského
kraja Ziadost o vydanie sthlasu v sllade s § 17 ods.1 pism. a, zakona &. 254/2001 Sb. o vodach
-Krizovanie ZelezniCnej trate s odvodfiovacim kanalom vykonat v stlade s ustanoveniami STN 73
5961

-Zahajenie vykopovych préc pri krizovani oznamit' min. 14 dni vopred pracovnikovi Hydromelioracie
$.p. Bratislava .

-Potas realizacie stavby v mieste krizovania dodrzat’ prietoénost kanala

-Celé krizovanie vykonat' tak, ako je navrhnuté v projektovej dokumentacii

-Po ukongeni stavebnych prac predioZit situaciu skutoénej trasy Zelezni¢nej trate / vid vyjadrenie
Hydromelioracie §.p. Bratislava/.

-ReSpektovat’ pripomienky vo vyjadreniach vznesené zo strany Nafta Zahorie a.s. Gbely , Zastavka
2103 zo dia 03.07.2002 &.j. 32/02/Pa a 13.02.2003 &.j. 07/03P4 .

- Po?iadavka Obce Cary , tykajlca sa riesenia podchodu pre chodcov a cyklistov v km 68,3 bude
rieSena v ramci stavby , rekonstrukcia Zeleznitnej stanice* Kuty, : :
Odporuéané podmienky pre etapu pripravy a realizacie &innost zvysledku Zavere&ného
stanoviska vydaného Ministerstvom Zivotného prostredia SR vzmysle zakona NR SR &.
12711994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie 1 €. 1361/03-112/z0 dia
22.03.2004: : :

3.1.Do UPD dotknutych obci dopracovat zmeny v stvislosti s modernizaciou Zeleznidne trate

3.2.Vyrub priblizne 2 200 kusov stromov — trasu na vyrub oznaéenych drevin fyzicky prest,
prekonzultovat' a odsuhlasit' so zastupcami SOP SR — Sprava CHKO Zahorie

3.3 V pripade vyrubu drevin poziadat' prislugny organ o sthlas na vyrub drevin v sllade s § 47 zakona
C. 543/2002 Z z. o ochrane prirody a realizovanie nahradne vysadby

3.4.V spolupraci s dotknutou obcou urdit casovy harmonogram vystavby, najméd pri vystavbe
prechodov, nadchodov a podchodov

3.5.Architektonické riesenie pri kazdom prechode, nadchode a podchode individualne riesit
v spolupraci s prisludnou obcou, vratane realizicie vhodne zelene na svahoch zemného telesa
najazdovych ramp, ale a v SirSom okoli tychto objektov

3.6.Vykonat' inventarizaciu predpokiadane fléry a fauny.s vy&islenim spolocenskej hodnaty v stlade

8 Vyhl. & 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonéva zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody

3.7.Myrub brehovych porastov na dotknutych. vodnych tokech e potrebné prerokovat a odsthlasit
. prislusnym organam ochrany prirody a priamym spravcom toku. ‘

3.8. Viyrub nelesnej drevinne vegetacie vykonavat mimo vegetaéné obdobie

3.9.V pripade, Ze vykopové prace budl realizovat v reprodukénom obdobi Zivogichov, treba pred
zahdjenim

3.10. Pri spracovani projektu ndhradnej vysadby vychadzat z jednotlivjch MUSES

3.11.Pri projektovani premosten! vodnych tokov a stym slvisiacich zasahov do brehov a ich okolia
vytvorit podmienky pre moznost migracie Zivoéichov

3.13. Pri premosteni rieky Morava je potrebné zariadenie staveniska a prace lokalizoval tak, aby
rieCne rameno amikrad pri Zelezniénom moste neboli stavebnymi pracami dotknuté ani narudené

a zabezpelit' aby po ukonéeni prac boli priestory stavebnych dvorov rekultivované do povodného
stavu. ' ' ‘



-V biizkosti vodnych tokov nebudu volne skladované zavadné latky

-Uskuto&iiovanie prac nesmie negativne ovplyvnit odtokové pomery v danej lokalite

-Odpad zo stavby bude odstraneny v stlade so zakonom &. 185/2001 Sh.

-V daisom stupni PD doriesit likvidaciu starého betonového pilira v hradzi

-Dalsi stupef dokumentacie predioZif na vyjadrenie BVS a.s. Bratislava :
-Respektovat’ vodovodnu ocef DN 300 v blizkosti Zel. stanice Katy. Pred zahaenim prac zabezpegit
ieho vytyéenie o

-Z hiadiska rozvoja siete energetiky vzmysle zakona o energetike & 70/1998 Z.z. vyhlasky ¢. 267
ZSE a.s. Bratislava zo dha 21.10.2003 potvrdzuje prisiub na dodavku el. energie za podmienok :

Z dovodu modernizacie trate e potrebné toto vedenie upravit. Postup e popisany v SO 15-35 — 42
a vyznaCeny na vykrese B 2.5 v PD pre Uzemné konanie.

-Vzmysle § 20Zakona. o energetike & 70/1998 Z.z. preloZku elektroenergetického zariadenia
zabezpetue jeho viastnik na naklady tojo,, kto potrebu prelozky vyvolal.

-Pre potrebu napojenia odberov elektrickej energie na montaz mostov cez rieku Moravu a’pre odber
pre viastnl spotrebu v TNS Kuty si vybudue viastné odberatelské transformacné stanice

-Pristrojovi vyzbroj a osadenie ednotlivych zariadeni pre meranie prekonzultovat a odsuhlasit na
tseku sluZby pre siet' vn a nn ZSE a.s. Bratislava

-Miesta merania a pristup do priestorov novonavrhnutyej TS musia byt zabezpedene z verejneho
priestranstva bez prekonavania zabran a musia byt pristupné pracovnikom eneretiky

-Pripojenie odberatelskej TS pre monta# mostov cez rieku Morava na distribucnd siet sa zrealizuje
odbogenim zo vzdusného vn vedenia &. 467, Odbogenie z kmefiového vn vedenia bude mat charakter
pripojky.

-Pripojenie odberatelskej TS pre viastni spotrebu v TNS Kity na distribugnl siet' sa Zrealizuje
odbo&enim zo vzdugného vn vedenia &. 214

-V Km 71,786 krizuji ZelezniénG trat nn kable, ktoré su napaané z existujlcej trafostanice. Tieto nn
kable budl prelozené vymenou za nové kable v dizke 80m, a to z nn rozvadzata uvedenej TS az po
rozpojovaci bod, umiestneny na PB &. 50,

-V km 71,648 krizue Zeleznién( trat vzduné vn vedenie &, 467. Na novovytyéenom mieste sa
vybuduje zaklad, na ktory sa postavi novy stoZiar a po premiestneni sa stary zdemontuje. :
-V Brodskom vedie vedla Zeleznitne trate viavo v smere na Bfeclav aZ po Zkm 72,486 u3
nepouZivang vzdusna 4 vodidova nn pripojka, ktora koliduje s rekonstruovanou eleznitnou tratou. -
Tato pripojka sa zdemontuje od dvojitého beténového PB na Culenovej ulici v dizke 300m vratane
drevenych stipov.

-Vydanie sihlasného vyjadrenia k stavebnému povoleniu e podmienené uzavretim zmluvy o budlcej
zmluve v zmysle § 20 Zakona o energetike €. 70/1998 Z.z.

-Redpektovat' vietky jestvujice energetické zariadenia a ich ochranné pasma v zmysle ustanoven! §
19 Zakona o energetike &. 70/1988 Z.z.

-Dal§i stupets zaslat na vyjadrenie na Usek strategickeho planovania a hospodamosti distriblicie ZSE
a.s. Bratislava - ' :

-Vynimku z ochranného pasma predloZit k stavebnému konaniu na Slovensku elektrizadna prenosovi
sUstavu a.s. Bratislava

-Dal$l stupell dokumentacie predloZit na vyjadrenie SPP a.s. Divizia Slovtransgaz Nitra a zarovei
spinit ich poziadavky stanovené listom zo dita 04.08.2003.

-Pri uskuto&fiovani zemnych alebo inych prac, ktoré moézu ohrozit podzemny dialkovy kabel
a zariadenia v blizkosti tohto kabla je organizacia dodavatela povinna dodrzat STN normu 33 40 50
a urobit’ v8etky opatrenia aby nedoslo k poskodeniu tohto kébla z toho vyplyva, ze prace , ktoré sa
budu vykonavat' v ochrannom pasme vedeni Slovtransgazu sa musia vykonavat' ruénym kopanim
pred vytydenim vedeni.

-Respekiovat STN 38 64 10 a energetického zakona & 70/1998 ako idodrzanie bezpe&nostného
pasma dotknutého plynovodu v zmysle vyjadrenia SPP as. o0.z. Nové Mesto nad Vahom zo dna
08.09.2003.-

-Respektovat jestvujuce siete ST a.s. Bratislava dla vyjadrenia zo diia 03.04.2004

~Pri realizacii hore uvedenej stavby dojde ku styku kabla telekomunikagne siete spolognosti SITEL
s.ro Bralislava . Ztoho dévodu reSpektovat a dodriat vSetky podmienky vo vyjadreni zo dfa
11.05.2004 a vo vyjadreni spolotnosti SITEL s.r.0. so sidlom v Kosgiciach zo dita 20.08.2002.

-V dal®om konani je potrebné dodrat’ ustanovenia zakona &. 61/77 Zb avyhl. 103/77 Zb v zneni
neskorsich predpisov s osobitnym stanoviskom OZ $astin.

-Podmienky vstupu na pozemky PD Klty a PD Bela - Dulice budl dohodnuté v dalsom stupni PD.




3.14. Dodrzat' predpisant podjazdnd vysku 7m nad Groviiou maximainej plavebnej hladiny vodného
toku, ktora je v priestore mostu cez Moravu 155,00 m.n.m. teda, aby Groveni nosnej konétrukcie mostu
bola na miniméine] kéte 162,00 m.n.m.

3.15. Vyriesit likvidaciu beténového pilieru v hradzi, dosypania hradze, vybudovanie zjazdu z hradze
vratane obslugnej komunikacie za vzdusnou patou hradze pod novym mostom cez Moravuy,

3.16. Pred vydanim stavebného povolenia predlozit vodopravnemu Uradu KU Juhomoravského kraja
Zladost o vydanie sthlasu v stlade s § 17 ods. 1, pism a zakona &. 254/2001 Sb. o vodach.

3.17. K stavebnému a kolauda&nému konaniu pozvat zastupcu vodopravneho Uradu éeske strany
3.18. V trase buducej prekladky e potrebné vykenat' podrobny hdrogeologicky prieskum Gzemia a priat
take opatrenia vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti , aby nedoslo k naruseniu ekosystému,

3.19. Podrobne vyhodnotit' zabery pady z hladiska kvality, bilancie a vyuitia skryvkového materislu
3.20 . Klast d6raz najma na vymeru, hibku, objem ako aj na miesto uréenia skryvkovej zeminy
a harmonogram rozvozu skryvky.

3.21.Stavebné dvory zriadovat' po dohode s dotknutou obcou na miestach , ktoré budi na tento Géel
vhodné '

3.22. Vypracovat a dodrziavat' plén havarijnych opatreni na ochranu podzemnych vod. Havarijné
plany musia byt technicky a materialne zabezpegens.

3.23. Spracovat k dokumentacii pre dalsie povolovacie konanie komplexny floristicky , fytocenologicky
a faunisticky vyskum v Usekoch : v celgj trase prekladky v useku dlhom 3 4km / Zkm 68,2-71,6/,

3.24. V spolupréci s organmi $tatnej ochrany prirody vypracovat navrh na presadzanie Zivich rastiin
Z dotknutych lokalit,

3.25. Pri spracovani dal$ej dokumentacie k navrhovanej &innosti a realizacii navrhovanej &innosti je
nevyhnutné akékolvej zasahy do NPR Abrod ako aj opatrenia na zabranenie negativnych vplyvov
prispbsobit vyznamu dotknutého chraneného (zemia a &innost vykonavat' len na zakiade
pravoplatnéhd rozhodnutia o povoleni vynimky zo zakazov vzmysle zakona & 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny. , ‘

3.26. Pred pripravou dokumentacie k povofovaciemu konaniu je potrebné Ziadat' na usek zkm 68/2 az
71,6 vzmysle zakona & 543/2002 Z.z. ¢ ochrane prirody a krajiny — sthlas KU / § 12/a/ a MZP SR
vynimky zo zakazov / § 35/b,¢/.

3.27. Vypracovat &asovy harmonogram vystavby a prerokovat ho s dotknutymi obcami.

3.38. Dopinit a zvysit navrhovant protihlukovd ochranu tak, aby boli chranené vsetky pozemky
s dlhodobym pobytom osob .

Respekioval podmienky v bode 3.40. a2 3.61 zavere&ného stanoviska , kioré st premietnuté vo
vyjadrenia dotknutych organov a organizacii ;

Investor nebude zabezpeéovat' prace na daliom stupni projektovej dokumentacie, pokial
nebude vykonany vyskum vzmysle bodu & 3.23.4. , 3.24., 3.25,, 3.26., adalSich bodov
tykajicich sa dotknutych obci suvisiacich s modernizaciou. zelezniénej trate v zmysie
Zaveretného stanoviska o posudzovani vplyvov na ZP &islo 1361/03 - 1.12 zo dita 22.03.2004
Toto rozhodnutie podfa § 40 ods. 1 stavebného zakona v zneni neskorSich predpisov plati dva roky
odo dfa nadobudnutia prévoplatnosti. Nestrati v8ak platnost, ak v tejto lehote bude podana Ziadost
0 stavebné povolenie stavby umiestnenej tymto rozhodnutim.

Spravny poplatok : 500,-Sk / zaplateny v pokladni Mesta Senica/.

i

Odoévodnenie:

Obec Kuty , ako prislugny. stavebny urad pos(dil ndvrh  Zeleznic SR, Bratislava » Klemensova 8
v zastipeni spolo¢nostou AVARM s.r.o. Poprad, Karpatska 11 na umiestnenie stavby" ZSR |,
modernizacia Zelezni¢nej trate Katy — &t. hranica SR/ICR podla § 37 stavebného zakona a zistil, Ze
jej umiestnenie zodpoveda hiadiskdm starostlivosti o Zivotné prostredie, resp. Ze tymto hfadiskam
neodporuje, ani Zivotné prostredie neohrozuje. _

Navrhovatel podal ndvrh na umiestnenie hore uvedene stavby v katastralnom Gzemi Kuty, Brodske,
Cary, Kuklov, Borsky Svaty Jur. Knavrhu bola priloZena dokumentacia s vyjadreniami dotknutych
orgénov a organizacii, ktord wvypracovala spolonost Sudop s.r.o. Kosice . Nakolko sa jedna
0 rozsiahlu stavbu s vetkym poétom Géastnikov konania a neznamych dcastnikov konania , Gzemné
rozhodnutie ma povahu verejnej vyhlasky a je riesena ako liniova stavba. Spoloénost AVARM s.r.o.
Poprad, zastupujuca Zeleznice SR, Bratislava prediozila Ziadost na vydanie Gzemného rozhodnutia
06. 11. 2003. Nakofko K vydaniu “tzemného rozhodnutia chybali doklady véetne dokladu ,
zavereCného stanoviska o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie , stavebny Grad konanie prerusil



avyzval navrhovatela o doloZenie potrebnych dokladov. PoZadované doklady boli dolozené
22.04.2004.

Podl'a § 36 stavebného zakona oznamil stavebny Grad diia 22.04.2004 zaédatie lzemného konania
vsetkym znamym Gcastnikom konania a dotknutym organom $tatnej spravy a diia 20.05.2004 vykonal
tstne konanie spojené s miestnym Setrenim. Na konani sa doriesili za u¢asti dotknutych organov
aorganizacii pripomienky a nejasnosti tykajuce sa hore uvedenej stavby a skon$tatovalo sa , Ze
modernizacia trate pre rychlost 160km.hod je v stlade s navrhovanymi zamermi (zemnoplanovace
dokumentacie UPN VUV Bratislavského a Trnavského kraja.
Poucenie:

Podla § 54 zékona €. 71/ 1967 Zb. o spravnom konani proti tomuto rozhodnutiu mozno podat
odvolanie v lehote 15 dni odo diia oznamenia rozhodnutia na Krajsky urad Trnava, cestou tunajsie
Uradu.

Ing. Maria Macejkova
starostka obce

T o e

Toto rozhodnutie ma povahu verejnej vyhlasky podla § 42 ods.2zakona &. 50/1976 Zb /
stavebného zédkonal v zneni neskor$ich zmien a dopinkov. Toto rozhodnutie musi byt
vyvesené po dobu 15 dni na tGradne tabuli / obce , mestal.

Vyvesené dia .........ccceveerceenneennen. Zvesené dha ...........

Peciatka, podpis

Doruci sa: pokracovanie na d'al$ej strane

Neznamym ucastnikom konania a pre velky pocet ucastnikov konania
Zeleznice SR, Bratislava, Klemensova 8, Bratislava

AVARM s.r.o. Karpatska 11, Poprad

Obec Kuty, starostka 2x



Obec Cary, starosta 2x

Obec Brodské, starosta 2x

Cbec Kuklov, starosta 2x
.Obec Borsky Svaty Jur, starosta .=~

Slovensky vodohospodarsky podnik $.p. Povodie Dunaja, Karlovarska 2, Bratislava
Povodi Moravy, s.p. Brno, Dievarska 11

BVS a.s. Bratislava, Presovska 48

ZSE a.s. Trnava

Slovenska elektrizagna prenosova sustava a.s. Miletitova 5, Bratislava

Slovensky plynarensky priemysel a.s.Divizia Slovtransgaz, Vihorlatska 8, Nitra
SPP OZ Nové Mesto nad Vahom Podavorinskej 10

Slovenské telekomunikéacie a.s. Bratislava

SITEL s.r.0. Zemplinska 6, Kosice

Lesy SR, $.p. Banska Bystrica , 0.z. Sastin — Straze, Pri rybniku 1301
Palnohospodarske druzstvo Kty

Polnohospodarske druzstvo Bela - Dulice

RSB s.r.o. Rofnicka spoloénost Brodské 161

R.B.X.T. RuZova 8, Skalica

Na vedomie:

Obvodny urad v Senici, odbor ZP/ ochrana prirody, voda, odpady, ochrana ovzdugia/
Regiondlny drad verejného zdravotnictva v Senici :

Okresné Riaditelstvo Hasiského a zachranného zboru v Senici

Obvedny pozemkovy v Senici

Obvedny urad krizového riadenia v Senici

Obvodny Grad pre cestn( dopravu a PK v Senici

Krajsky Grad ZP v Trnave

Krajsky rad pre cestntl dopravu a PK, Kollarova 8, Trnava

Krajsky pozemkovy drad v Trnave

Ministerstvo ZP, SR , nam, L. Stura 1, Bratislava

Ministerstvo DPT SR, nam. Slobody 6, Bratislava _

Ministerstvo SR, Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru, Driefiova 22, Bratislava
Ministerstvo SR, Sekcia verejnej spravy, odb. spravy 8t hranic, Driefiova 22, Bratislava
MO SR, Sprava nehnuielného majetku a vystavby, KriZna 42, Bratislava
Zelezniény zdravotny Gstav, hlavny hygienik MDPT SR, Ragianska 96, Bratislava
Pamiatkovy Urad SR, cesta na Cerveny most 8, Bratislava

Obvodny bansky (rad, Prievozska 30, Bratislava

Okresné riaditel'stvo Policajného zboru SR, OD! Senica

Sprava a ldrzba ciest Trnavského samospravneho kraja, oblast Senica
Slovenska sprava ciest, GR, Miletitova 19, Bratislava ‘ ‘
Krajsky (rad Jihomoravského kraja, odbor ZP a zemédelstvi, Brno, Zerotinovo nam. 3/5 ,CR
CEPS a.s. Elektrarenska 774/2, Praha 10, &R

CEPS a.s. PS Morava ~ Jih, Komarovska 12, Brno, GR

Nafta Zahorie a.s. Zastavka 2103, Gbely

Transpetrol a.s. Bratislava, prevadzka Sahy



